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STABILIZACJS punktu pracy tranzystora 
mozemy osiggna.6 stosujac tzw. automatyez- 
na. polaryzacje. bazy. Uklad automatycznej 
polaryzacji bazy uzyskujemy z ukladu po- 
przedniego, przez przelaczenie opornika Rb z baterii 
zasilajacej bezposrednio na kolektor tranzystora. 
Schemat takiego ukladu dla wariantu ze wspolnym 
emiterem wtdzimy na rysunku 35. 

Dla ukladu automatycznej polaryzacji bazy mozemy 
napisa6 nastepujace rownanie: 

U K — U BE = IB ■ R B 

Poniewaz jednak: 

Ube ~* O 

...to: 

UK I B > Rb 
Stad mozemy juz okreslifi warto§6 opornika Rb: 



. gdzie: 

Rb = wartosc opornika automatycznej polaryzacji 
bazy 

U K — ■ napiecie na kolektorze 
Ib — prad bazy 




Rys. 34. 



Poszczegolne wielkosci podstawiamy w jednostkach: 
opomosc w kiloomach, napiecie w woltach, prad w 
miliamperach. 

JeSli natomiast mamy dang wielkoSc opornika Rb 
w ukladzie, a chcemy sprawdzic poJozenie punktu 
pracy na linii obciazenia, musimy na rodzinie cha- 
rakterystyk kolektorowych tranzystora wykreSlic tak 
zwana linie. polaryzacji. Przeriecie sie. linii polary- 
zacji z linia. obciazenia wyznaczy nam punkt pra- 
cy- „A". 

Do wyznaczenia poszczeg61nych purekt6w linii pola- 
ryzacji posluzymy sie. poprzednio zapisanym wzorem: 
U K ~ Ib-Rb 

Do wzoru tego za R B podstawiamy konkretna; 
wielkosc opornika Rb, a za Ib, szereg kolejnych 
wielkosci pradu bazy. Wyliczamy odpowiednie wiel- 
kosci napiecia na kolektorze Uk 1 oznaczamy je na 
wykresie. Na przecieciu sie. odpowiadajacych so-bie 
Ib i Uk otrzymujemy poszczegfilne punkty linii po- 
laryzacji (rys. 36). 

Jezeli teraz na skutek wplywu temperatury lub innych 
czynnlk6w charakterystyki tranzystora zostana przesuniete — 
przesunieciu ulegnle r6wniez i linia polaryzacji. Nowy 
punkt pracy „At" przesunie sie. wiec tak, aby dalej wy- 
znaczac przecl^cie sie. linii polaryzacji z linig obciazenia. 
Poniewaz przy przesunieciu ste. punktu pracy w prawo, 
prad I K zwiekszy sie, t° napiecle na kolektorze U K 
ulegnie zmniejszeniu, wywolujac tym samym zmniejsze- 
nie pradu bazy I B i powr6t punktu pracy do polozenla 
poczatkowego. Na tym wlasnle polega automatyezna po- 
laryzacja bazy. Im mniejszy Jest oporntk Rj, tym lepsza 
bedzie stabllizacja — jednak naleiy pamietafi o tym, ie 
zmniejszenie R B powoduje coraz nizsze opuszezanle sie 
punktu pracy na linii obciazenia, co nle zawsze jest po- 
zadane. 




Rys. 35. Automatyezna polaryzacja bazy. 

uklad automatycznej polaryzacji bazy posiada dwie wady. 
Pierwsza z nich to zaleznosc punktu pracy oraz stabllnosd — 
od samego elementu, tzn. Rjj . Druga wada to zmniejszenie 
wzmocnisnia stopnla na skutek sprze.zenia zwrotnego po- 
przez opornik R^ . Ujemny wplyw tego sprzezenla mozemy 
usuna.e przez rozdzielenie opornika na dwie polowy 

i poiaczenle srodka z masa; poprzez kondensator Cj 
(rys. 37). 

Na rysunku 38 pokazany jest spos6b polaryzacji, 
w ktorym elementy stabilizacji i polaryzacji zostaly 
rozdzielone. Uklad ten zdaje doskonale egzamin we 
wzmacniaczach typu oporowo-pojemnosciowego, w 
ktorym opornos6 obciazenia posiada stosunkowo duza. 
wartoSc. 




Rys. 36. 

(c, d, na str. 10) 
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MODELE Z KARTONU 

Stanislaw Madejewski z 
Sledlec zajmujc sle. dose ory- 
ginalnym modelarstwem. Bu- 
je on we wJasnych projektow 
kartonowe modcle samocho- 
dow wojskowych, cia.grilk6w. 
dzial itp. Na idjeciu niektore 
( tych modell. 




•'1 ."*> ..-..*».»- 





Spitfire 



Juz po raz drugi w „MaIym Modelarzu" 
opublikowane bc;dq plany angielskiego sa- 
molotu z II wojny swiatowej „Spitfire". 
Stalo sie. to wskutek licznych pr6sb na- 
szych czytelnik6w. Plany tego samolotu 
opracowane w skali 1:33 w dw6ch wer- 
sjaeh, opublikowane be^da. w nrze 5/67 
„Malego Modelarza". Autorem jest Bertold 
Kuszka z Katowic. 

Na zdje,ciu model wyknnsny z tych 
plan6w. 





NASZA OKtADKA 

O zbudowaniu modelu okr?- 
tu historycznego marzy nie- 
jeden modelarz. Jakkolwiek 
wymaga to setek godzin pra- 
cy, coraz wie.ee j w kraju ma- 
my takich modell. 

Na zdjeciu historyczny mo- 
del „Santa Maria" w skali 
1 : 50 wykonany przez zespoi 
modelarzy z pracowni szkut- 
niczej z PKiN w W-wie pod 
kierunkiem instruktora Ma- 
riana Rozwenca. 



CZTERY 
W JEDNYM 
NUMERZE 




Cxytelnicy na pe- 
wno beda zadowo- 
leni z nowej publi- 
kacji w ..Planach 
Modelankieh". Do 
numeru 5/61 przy- 
KOlowallsmy zestaw 
czterech planfliv 
modeli latajacycti. 
I '.I'd i to: szybowiec 
Al „PW-ST", model 
.'■ napedem sitnlko- 
wym i cm 1 „Bubu", 
model wyezynowy 
z napedem silniko- 
wyra ..Pajak" i pro- 
sty model wol no la- 
ta jacy z nacedtm 
silmkowym ...Miki''. 

Na zdjcriu proto- 
tvpy tych modeli. 



„ASTRA" 

W nrze 12/6$ .JManow 
Modelarsklch" opubllko- 
walismy model szybowca 
klasy RC „Astra", koti- 
strukeji Jarostawa Janow- 
skiego z Lodzi. Nowoscia 
w tym modelu jest to, ze 
moina zbudowac go ze 
styroplanu, 

Ci, ktorzy nle nabyli 
tych piano w, mogra je otrzy- 
mac za raliczeniem poczto- 
wym w Powszechnej Ksle.- 
garnl WysyfkoweJ, War- 
szawa, ill. Nowollpie 4. 





Rys. 1. Motoszybowiec z elastycznym skrzydlem 



KIEDY 10 lat temu Ameryka- 
nin Francis M. Rogallo pro- 
wadzil eksperymenty nad wy- 
nalezionym przez siebie elastycz- 
nym skrzydlem, w6wczas nie bardzo 
jeszcze wiedzial o przydatnosci 
swego odkrycia. Dopier© inni wy- 
korzystali jego wynalazek. Taka 
zreszta. jest kolejno£6 rozwoju no- 
wej techniki. Tym razem na dojrza- 
3a. konstrukcje; nie trzeba bylo dlugo 
czekac. Powstal wtedy do£6 orygi- 
nalny statek powietrzny o nie zna- 
nych dotad ksztaltaeh. Swym wy- 
gladem przypominal raczej latawiec 
niz samolot (patrz rys. 1). Byl to 
motoszybowiec ze skrzydlem Rogal- 
la. Dalsze wersje rozwojowe zasto- 
sowania elastycznego skrzydla obej- 
mowaly nowe konstrukcje: spado- 
chron6w dla statkow kosmicznych 
lub dla spadochroniarzy, szybow- 
c6w transportowych a nawet rakiet. 

Czytelnik6w zainteresuje z pew- 
noscia to skrzydio pod katem jego 
przydatnosci w modelarstwie za- 
r6wno lotniczym jak i rakietowym. 
Modelarzy lotnlczych zainteresuje 
„silnik6wki" budowane z elastycz- 
nym. skrzydlem, natomiast modela- 
rzy rakietowych — rakietoplany 
rys. 2. W przypadku rakiet, kt6re 
sa. glfiwnym tematem naszych roz- 
wazan beda. to konstrukcje posia- 
dajace dwa odmienne rozwiazania. 
Jedne z nich maja. na stale umoco- 
wane i napiete elastyczne skrzydio, 
drugie maja mozliwosC otwieram'a 
tego skrzydla na opadajarej cz^sci 
toru lotu. Majac na uwadze drugi 
przypadek, bedziemy mfiwili o pro- 
gramowym otwieraniu skrzydla lub 
tez o otwipraniu jego na rozkaz z 
ziemi niesiony na falach elektro- 
magnetycznych. W tym oetatnim 
przypadku mozna wykorzysta6 uiy- 
wane przez radiomodelarzy jedno- 
kanalowe aparaty nadawczo-odbior- 
cze. 

Rysunek 3 przedstawia z kolei tor 
lotu rakiety meteorologicznej, kt6ra 
wzniosla sie. na pulap 80 km, po to 
by od tej wysokosci rozpocza6 inte- 
resujace pomiary Jizyczne. Aby za- 
pobiec dalekiemu odejsciu tej rakie- 
ty od miejsca startu tub ewentual- 
nie rozbiciu znajdujacej sie. w niej 



CO 

imam 



aparatury elektronicznej, zastoso- 
wano w tym celu do rakiety ela- 
styczne skrzydio. Jego otwarcie 
nastapilo na wysokosbi 40 km, od 
kt6rej rakieta schodzila juz tylko 
lotem spiralnym do ziemi. Podobnie 
mozna byloby przeprowadzac eks- 
perymenty z amatorskimi rakieta mi 
doSwiadczalnymi, Rozumie sie tym 
samym, ze pulapy tych rakiet by- 
lyby o wiele mniejsze. Niemniej 
jednak koncepcja zaprogramowa- 
nia lotu w taki spos6b bytaby taka 
sama, I tutaj nasuwa. sie. od razu 




mysl utworzenia nowej konkuren- 
cji sportowej. Dla rakietoplan6w 
byloby to ladowanie na punkty. Im 
dalej wyladuje model od miejsca 
startu, tym mniej otrzyma punkt6w. 
Moze to bye o wiele ciekawsza kon- 
kurencja od tej, kt6ra sie, stosuje 
dotychczas — lot na najwieksza 
wysokosc, ktorej pomiar budzit 
zawsze zastrzezenia zawodnik6w. 
Wtedy nie decydowalyby parame- 
try balistyczne zastosowanego pa- 
Iiwa, lecz mozna byloby wykorzy- 
sta6 jedno z najtanszycb paliw, o- 
czywiscie produkeji fabrycznej. Roz- 
wijajac ten temat mozna byloby 
wprowadzi6 szereg podobnych kon- 
kurencji jak np. „czasowa" lub „za- 
si^gowa". 

Wr6cmy Jeszcze do aerodynamikl lotu 
rakiet, charakterystyk elastycznego 
skrzydla. I tu powstaja pytanla: przy 
jakim kacle natarcla skrzydla elastycz- 
riego jest jeszcze moillwy poprawny 
lot slizgowy raktet? Jak wlelka musl 
bye powierzchnla taklego skrzydla? Jakq 
od leg! os 6 przeleci rakieta w lode sliz- 
gowym ze znanej wysokosci 1 przy za- 
stosowaniu tego skrzydla? 

Aby znalezc wlasciwa odpowledf, mu- 
sfrny slegnad do opublikowanych nle- 
dawno charakterystyk aerodynamicznych 
skrzydla Rogalla. 5g one bardzo ln- 
tcresulace, gdy* wykorzystanle Ich nie 
sprawia trudnofici. Zalgczony rysunek * 
przedstawia cztery krzywe poriwnawcze 
Cz, cx w funkeji kata natarcia skrzy- 
dla, ale dla dwu rfiznych rozwiazari 
konstrukeyjnych — skrzydla Rogalla 1 
skrzydla w ksztalcie deity. Na pierwszy 
rzut oka uderza duze podobiefistwo tych 
krzywych. Jezell przyjrzymy sl^ im 
bllzcj, zauwazymy, ie sa wzgledem k^ta 
natarcia przesunl^te na korzysfi skrzy- 
dla Rogalla. O He moillwy jest jeszcze 
poprawny lot dla skrzydla deity w za- 
kresle kat6w natarcia od 0 do 24, o tyle 
skrzydio Rogalla ,,praeuje" poprawnie 
jeszcze w przedzlale katow wlekszych, 
tj. od 10 do 42 stopnl (patrz krzywe, 
rys. 4). 

Zastan6wmy sie dalej, jak prze- 
biegaja. krzywe Cx oraz jakie wy- 
nikaja dla nas korzysci, Na pierw- 
szy rzut oka krzywe te sa podobne, 
maja podobny przebieg. Jezeli jed- 
nak przyjrzymy sie. z bliska ich 
wartosciom, to spostrzezemy istotne 
r6znice. Skrzydio Rogalla ma prze- 
sunietg charakterystyke. w prawo, 
w kierunku wiekszych kat6w na- 
tarcia. Oznacza to, ze skrzydio Ro- 
galla moze pracowa6 poprawnie na- 
wet przy k^cie natarcia r6wnyrn 44 

(c. d. na str. 22} 




Rys. 2. Elastyczne skrzydio zastosowane w rakiecie 
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Styro 23 



■WTfc AKIETOPLAN „Styro-23" Jest kontynuacja. prezen- 
1^* towanych Jui poprzednlo w „Modelarzu" rakiet „Sty- 
JLVro-W 1 ..Styro-il". Sam uktad raklety „Styro-23>' 
nie r62ni sie. specialise od opublikowanych Jut ra- 
klet tej serii. Zmlanie ulegt tylko sllnlk I czlon drugi. 
Budowe. rakiety utatwi opis zatozen teoretycznych. 

Rakietoplan ,,Styro-23" oparty Jest na podzlale klas wg 
FAI. Wartoscia wyJSciowa Jest lmpuls catkowity r6wny 
w tym przypadku; 1,814 kO/sek, Co klasyfikuje in do klasy 
D wg FAI. Drug a wartoscia Jest impuls wlaSclwy r6wny 
Iw— 52 sek. Czytelnley zauwazyll z pewnoscla, Iz w rakiecle 
„Styro-23" zastosowalem mniej wydajne paliwo anizell w ra- 
kiecle „Styro-2l". Po konlecznym w tym przypadku przell- 
czeniu dochodzlmy do kolejnych wartosci: 
clezar paliwa w = 0,035 kg 
obj^tosc komory spalania U = 20 em 1 
Aby obliezyc optymalne wymlary silnika, posluzymy si* 
wzorem przyjmujae Jako Srednice zewnetrzna ladunku 
D = 2,3 cm oraz Srednicc wewnetrzna d =■ 1 cm. co odpo- 
wiada powierzchnl spalania Fsp = 31,9 em* 



L - 



20 



II ■ (D* — d'> 



3.14 • iyv—i.V) 



■= 6.6 cm 



Budowa silnika ,nie r62nl sie. zasadni- 
czo od innych opublikowanych Jut prze- 
ze ronie konstrukcil. 

Rakietoplan startuje z dwuprowadni- 
cowe] wyrzutni, ustawlone] pod katem 
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OPIS BUDOWY 



Modelarzom, ktorzv maja oehote wy- 
konai rakietoplan „Styro-23", polecam 
najplerw zbudowanic obydwu wersji tej 
raklety opublikowanych w numeraeh 
2 i 10/1965 r. „Modelarza". Wydaje Ml 
sie; ze Jest to celowe gdyi nabrawszy 
doswladczenia przy budowie tatwiej- 
szych konstrukeji, bedzie mozna przy- 
stapit do budowy trudniejszej. Ma- 
jac to na uwadze, w obecnym opi- 
sie budowy ogranicze. sie. tylko do 
niezbednych uwag odsylajae zalnte- 
resowanych do ww llteratury. Czlon 
pierwszy skiada sie g!6wnie z obudowy 
(14) silnika, statecznikdw (15) oraz ezek- 
tora (13). Wykonanie tej czesci raklety 
nie powinno nikomu sprawlc trudnosci. 
Zwr6ci6 nalezy szczegblna uwage na 
wykonanie pierScieni (3, 11, 12). Fier- 
scienle odlewamy lub toczymy z twar- 
dego poliehlorku wtoylu, szlilujac na 
koniec drobnozlarnistym paplerem scier- 
nym. Po zalozenlu silnika 1 pierfieieni 
calo£6 montujemy na klej za pomoca 
czterech statecznikdw, w mlseczce (F) 
silnika naleiy najpierw wykonae dwa 
otwory b l cm sluzace do przewlecze- 
nla llnkl (19) wyzwalacza. Dopiero na- 
ste.pnie ubijamy ladunek miotajacy (G) 
powoduJacy odpalenle czlonu drugiego. 
Korpus czlonu drugiego wykonany zo- 
stal z kartonu, Oplsanie poszezegolnych 
etap6w budowy byloby bezcelowe I ml- 
Jaloby sie zupelnie z celem. Natomiast 
bardzo waznym problemem Jest dobra- 
nie odpowiednlch spreiyn. Spre.zyny (8) 

0 srednicy 0 5 mm dzlalaja na roz- 
ciaganie. Sluza one za wyzwalacz osto- 
ny plata elastycznego. Platy wykonane 
sa z folii wykorzystanej po starych wo- 
reczkach przeznaczonyeh do opakowa- 
nla iywnoscl, Wlasciwemu rozlozeniu 
plata sluza sprezynki (20). Calosfi mon- 
tujemy w naste.pulaeej kolejnoscl. Na 
czlon pierwszy zakladamy korpus ra- 
kletoplanu ze zlozonymi skrzydlami 

1 zaloiona oslona (4). Nastepnie prze- 
wlekamy nitke. wyzwalacza (19), kolejno 
przez miseczkt; silnika (F) i otwory 
w bocznych sciankach oslony (9) 1 za- 
wiazujemy Ja na glowicy (l). Tyle uwag 
konstrukcyjnyeh. Po dokladnym wywa- 
zeniu najpierw czlonu drugiego, a na- 
stepnte calej rakiety mozna przystapic 
do start6w, stosujac wylacznie elek- 
tryczny zaplonnlk. 

Wszystkim moim ewentualnym naila- 
dowcom iycze pomyslnych start6w. 

EUGEN1USZ KOSMALA 
Chorz6w 



LATAJACY MODEL RAKIETOPLAHU „ISKRA" Ke28 

OPRACOWUJAC model rakietoplanu staralem si? 
o to. aby byl on prosty w budowie, wygladem 
swym przypominai model latajacy. a ponadto byl 
zdolny do wykonanla poprawnego lotu siizgowego. 
Wymagania te zostaly spelnione. Podezas oblatywania kiJ- 
ku wersji tej konstrukeji model zachowywal dobra sta- 
tecznosc zar6wno przy starcie, ]ak i w czasie lotu, 
OPIS BUDOWY MODELU 
Do wykonanla modelu potrzebne sq nastepujqcc mate- 
rialy: listewka drewniana 8 x 6 x 290 mm, brystol, tekstolit 
lub bakelit o gruboici 1 mm, klej AGO i podstawowe na- 
rze^Jzia modelarskie. 

Na drewnianym lub metalowym waleu o Srednicy 27 mm 
zwijamy rurke. z trzech warstw brystolu (patrz poz. 5). Do 
klejenia uiywamy kleju sporzadzonego z dekstryny. Po 
wyschnie.ciu poifabrykatu obcinamy go na dlugo££ 50 mm. 
Nastepnie przecinaray zewn^trzna warstwe. brystolu, kt6ra 
odginamy na szerokosd 8 mm. Tarn umieszczamy pozniej 
sfazowana na dlugosci 50 mm listewke. modelarska (o wy- 
miarach poczatkowych 8 x 6 x 290 mm). 

zakonczenie rakietoplanu — glowice. (patrz poz. 7) skleja- 
my z kilku warstw brystolu na przygotowanej uprzednio 
drewnianej matrycy. Skrzydla 1 stateczniki najleplej Jest 
wykonafi z tekstolitu o gruboscl l mm. DaJe to gwarancje, 
ze zardwno platy Jak i stateczniki nie be^la. isl? wichrowaly. 
Aby uzyskafi lepsze sklejcnie, musimy uprzednio zwie.kszyfi 
powierzchnle. sklejanla, W tym celu powierzehnie przezna- 
czonc do sklejania przecieramy paplerem sciernym. Tak 
przygotowane cz^sci poddajemy sklejeniu przy uzyciu kle- 
ju AGO wfi nastcpuJacej kolcjnosci (patrz rysunek): do bel- 
ki nosnej (poz. 1) przyklejamy statecznik poziomy (poz. 2). 
a naste.pnie skrzydlo (poz. 3). Wzdluz osl belki od strony 
statccznlka nacinamy na dlugosci 50 mm rowek przy uzy- 
ciu pitkl do metalu. Nastepnie umieszczamy w nim sta- 
tecznik pionowy (poz. i). W miejsce rozcie^e w poz. 5 
wklejamy scleta. belke., a nastepnie oklejamy Ja kawal- 
klem oprofilowanego brystolu, w celu wzmocniema (patrz 
poz. 6). Ostatnla czynnoscla ]est przyklejenie glowicy 
(poz. 7) do rurki b^daecj pojcmnlklcm na silnik. 

Tak zamontowany i sklejony model poddajemy operacji 
wywazenla. W modelu znajduje sie. w tym czasie napelnio- 
ny paliwcm silnik raklctowy. Po tyeh czynnosciach moze- 
my wykonae oblatanie modelu. Dokladnie wykonany mo- 
del rakietoplanu wLnlen wykonywac poprawne i dlugle 
lot slizgowe. 

Model malujemy w nast£;pujacych kolorach: kadlub — 
czcrwony, lotki 1 skrzydlo — 461te lub srebrne. 

EMU. KHUPA 
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CORAZ wiekv/n popularnosc w 
swiecie zyskuja male modcle. 
Sa. one o tyle intercsujace, ze 
che,tnie buduja Je i mlodzi. 1 stars! 
modelarze, Sa bowiem proste i latwe do 
wykonania, tanie. no i nie ma z nimi 
klopotow w czasie transportu. 

Ponlewaz 1 u nas projektuje Sie za- 
wody tych mlniaturowych konstrukcjl, 
podamy troche danych na tern at pro- 
jektowanla konstrukcjl i oblatywanla 
szybowcow — A-l. 

Na poczgtku przypominamy regula- 
mln; powierzchnia calkowita powinna 
sle. zawierafi miedzy IT— 18 dcm*, cie.- 
iar mlnimalny 216 G. a minimalne ob- 
cUzcnie powierzchni 12 G/dcm*. 

Przyste.puj3c do projektowania nale- 
iy pa mi eta £ o dwu sprawach: po 
pierwsze — na lakie warunki lotu 
przewidujemy nasz model, i no d fu- 
gle — jakimi materiatamL dysponujemy 
na Jego budowe. Przy czym ten drugi 
warunek, niestety, lest najczesclej de- 
eydujacy. 

Fierwsza, czynnoScia jest podzial prze 
wldzianej regulaminem powierzchni 
nosnej na skrzydlo 1 statecznik. Najlat- 
wlej tego dokonae za pomocs wykre- 
su — rys. la, ktery zostal sporzadzony 
na podstawie analizy konstrukcjl sze- 
regu dobrych modeli. Nalezy Jednak 
zalozyC wielkosc statecznika, zaleznie 
od przewidywanych warunk6w lotu i 
mozllwosci materialowych, JeSH model 
ma startowaC w spokojnyeh warunkaeh, 
mozemy sie. zdecydowac na mala po- 
wlerzchnig, bo to Jest korzystne aero- 
dyne mlcznie. Musimy Jednak dyspono- 
wac balsa., aby ze wzgledu na dtugl 
ogon (rys, 2a) nie narazifi sie; na klo- 
poty z cleiarem modelu. 

Duza powierzchnie statecznika stosu- 
jemy przewldujac Ioty w trudnych wa- 
runkaeh lub przypadku zastosowania 
do budowy wylaeznle materlal6w kra- 
Jowych. 

DIa modeli przeznaczonych na zawo- 
dy, a wie.c w pewnym sen sle uniwersal- 

polrednle " Jemy 0ff6 ' wartoScl 

2 wielkoscla statecznika wia±e sle 
nlerozerwalnie jego odleglose od skrzy- 




Sstat*3:5dem l 



Rys. 1. 



Po okresleniu ,,k" mozna z wykresu 
(rys. lb) wyznaczyc If], ktora to war- 
tos6 pomnofcona przez sredniq cieciwe, 
skrzydla — „c" w mllimetrach da szu- 
kana, odleglosfi 3h. takze w mllime- 
trach. Trzeba wie.c z koled wyznaczy6 
srednia. ciijciwg. 

1 tym razem poslutymy sie wykresem 
{rys. 3x), jednak tutaj r6wniez trzeba 
zalozy6 Jedna. war tost, mianowicie wy- 
dluzenie skrzydla — A, Duie A to eiei- 
kie skrzydlo za cene problematycznych 
korzysci aerodynamlcznych (moga, ale 
nie musza wystapi6 klopoty z liczbq 
Reynoldsa). Natomiast male wydluze- 
nle — to lekkia skrzydlo, ale nleco 
gorsze osiagi. Zaleznie od wymagan 
i moHiwosci zakladamy w granl- 
eaeh 8 4- 14, z tym ze budujqc z mate- 
rlal6w krajowycrt z reguly nie powin- 
nlSmy przekraczad lfl -=- 11. 

Teraz, majgc juz (z rys. la) powierz- 
chnie skrzydta i wydluzenie. mozemy 
okreS116 rozpl^toSfi — „b" oraz Sredni'g 
cigciwQ — „c". 



TABELA I 



Odieglo^ 


SG 






40—50 


40—60 


60—70 


70—80 


k 






1.0 


1,1 


Ut 


1,3 


1,4 



dta. kt6ra poza tym zaleiy od polozenia 
srodka ciezkogci 1 kilku innych mniej 
waznych wielkosci. 

KoleJ zatem na okreslenie wartoSei 
.,1h" (rys. 2). Zakladamy polozenie SC 

i z tabeli I odczytujemy wartosc wsp6f- 
czynnika „k". Dalekie polozenie Srod- 
ka cieikosci stosuje sie w modclach 
przeznaczonych do lot6w w spokojnyeh 
warunkaeh. 

Dla modeli przeznaczonych na zawo- 
dy, a wie.o w pewnym sensie uniwer- 
salnych, przyjmujemv na og61 wartos- 
ci posrednie. 

Jesli chcemy zalozyC polozenie SC np, 
50 proc. cieciwy, to wsp61czynnlk ,,k" 
przyjmujemy wie.kszy z podaniem 
(k-l,2) dla trudnych, a mniejszy 
(k=l,l), dla spokojnyeh warunk6w lo- 
tu. Przy ustalonym wsp6Iczynniku „k" 
nie wolno przekracza6 w gore, podane- 
go zakresu polozen srodka cie.zkosci 
wie.cej niz o 10 proc. „c", gdy± grozi 
to utrata, statecznofci podru^nej raodelu 



Otrzymanq wartoSfi cieciwy zaokra- 
glamy w g6re. lub w d61 do pelnej 
dziesiatki millmetrow. Robimy to dla 
uproszczenia obliczeA przy wykreslaniu 
profilu. Przyje_ta wartos6 „c" uzyjemy 
do obliczenia odleg!o§cl In oraz ostat- 
nlej rozpigtosci skrzydla ze wzoru; 

S,kn • 11000 ' 
b = (mm) 

Sgjjrj — powierzchni a skrzydla w dcm* 
c — cie.ciwa skrzydla w mm 

Oczywiscie to nowe skrzydlo bedzie 
mialo nieco inne wydluzenie, ale to nie 
jest bardzo istotne, bo przeciez wyjscio- 
we A zalozylismy na wyczucie, Rze- 
czywiste wydluzenie obliczamy ze 
wzoru: 

A-i£- 

S jjjrz — powierzehnia skrzydla w dcm' 
b — rozpie.tosfi skrzydla w dcm 

Analogieznie wyznaczamy wymiary 
statecznika zakladajac w granicach 
1 + 6. 

Wyznaczone do tad wielkosci powierz- 
chni i ramienia statecznika zapewniaja. 
podluzna statecznosc modelu. 

Nalezy teraz zatroszczye sie. o statecz- 
noS6 poprzecznq poprzez dob6r wznio- 
s6w skrzydel i wielkosci statecznika 
pionowego. 

(c.d.n.) 

MAREK SKOVVRON 
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Ogolnopolskie Zawody Modeli 
Szybowcow Zdalnie Kierowanych 

16. IV. 1967 - Poznari 

W dniu 16 kwietnia na lotnisku Lawica od- 
byly sie, Ogolnopolskie Zawody Szybowcow 
Zdalnie Kierowanych. Zawody rozegrano przy 
silnym wietrze, Na wysokosci pelnego holu tj. 
300 m predkoSc wiatru dochodzila do 9 m/sek. 

Uczestniczylo 23 zawodnik6w z 7 aeroklubow, 
19 zostalo sklasyfikowanych na punktowanych 
miejscach. Kilka modeli uleglo rozbiciu, 
a dwa — Andrzeja Krupy i Tadeusza Pelczar- 
skiego — „uciekly" z terenu lotniska i nie zo- 
staty odznalezione. 

Wi$kszos"6 modeli nie mogla przy tak ciez- 
kich warunkach wykona6 programu nad kolem. 

WYNIKI 







Aeroklub 


pkt. 


1. 


Kazimierz Ginalski 


Podkarpacki 


1398 


2. 


Jan Bury 


Poznanski 


1676 


3. 


Jdzef Krupa 


Wroclawski 


1497 


4. 


J6zef Kurzawski 


Gdanski 


1376 


5. 


Jerzy Komorski 


Bydgoski 


1211 


6. 


Tadeusz Kowal 


Poznanski 


1204 


7. 


Stefan Rozyeki 


Jeleniog6rski 


1182 


8. 


Henry k Grabowski 


Krakowski 


1069 


S. 


Jerzy Kasinski 


Kielecki 


1012 


10. 


Andrzej Cichy 


Poznanski 


732 



Za plerwsze miejsce wr^czono Puchar Kola 
Senior6w Aer. Poznanskiego, za drugie Puchar 
Sekcji Modelarstwa Aeroklubu Poznanskiego, 
za trzecie talerz z herbem m. Poznania — na- 
groda Dzielnicowej Rady Narodowej Poznan — 
Grunwald KKFiT. 

Wszyscy uczestnicy zawod6w otrzymali pa- 
miatkowe proporczyki. 

B. KUROWSKI 



Ogolnopolskie Zawody Modeli 
Szybowcow Zboczowych 

Zdalnie Kierowanych klasy F3-D 

W dniu 9 kwietnia 1967 r. Aeroklub Krakowski zorgani- 
zowal II Ogolnopolskie Zawody Modeli Szybowc6w Zdalnie 
Kierowanych. By fa to plerwsza w biezacym sezonie spor- 
towym og61nopolska impreza. Zawody przeprowadzono na 
zboczach w Tyrieu k/Krakowa. Na starcie stanejo 46 zawod- 
nik6w. TakieJ llczby startujacych nie no to wa no w dotych- 
czasowe] hlstorll za.wod6w modeli zdalnie kierowanych w 
naszym kraju. Zawodnicy wykazalt dobre przygotowanie 
sportowe i techniczne opanowanie urzadzen sterujacyeh. 
24 uczestnlkow sterowato swoje modele (1 to z bardzo do- 
brym powodzeniem) aparaturami wykonanymi we wiasnym 
zakresle. W dzledzinie technikl zdalnego kierowania modeli 
zauwaza sie. dalszy postep. To samo mozna powledziec 

0 modelach — coraz licznie] reprezentowane sa modele tzw. 
pulmakiety, naSladujace swoim ksztaitera najnowsze kon- 
strukeje i tendencje rozwojowe w szybownictwie. Przy- 
kladem tego sa, modele „szkoly iodzkiej" np.: model „ As- 
tra" Jarostawa Janowsklego (publikowany w „Modclarzu"> 

1 Jana Swiatczaka. 

Sprzyjajace warunkl pogodowe dla tego typu zawodow 
byly tylko w pierwszcj turze lot6w. W pozostaiych dw6ch 
turach zabraklo wiatru, stad tei nie bylo prqd6w wymu- 
szonych a modele wykonywaly loty Slizgowe z g6ry na 
d61. Jednak wyniki zawod6w sa. bardzo dobre i napawajg 
optymlzmem w dalszych zawodach obecnego sezonu. A oto 
wyniki zawod&w: 

WYNIKI SPORTOWE 



II Og61nopt>lsklch Zawodow Modeli Szybowcow Zboczowych 
Zdalnie Kierowanych w klasle F3 D 



1. 


Zen on Korsak 


Wa^rszawskl 


300 + 300 + 175 




775 p. 


z. 


Janusz Wallcki 


Szczecinskl 


282 + 132 + 300 




T14 


3. 


Ireneusz Pudelko 


Krakowski 


219 + 165 + 300 




675 


4. 


Ryszard Pyrz 


Gdansk! 


300 + 268 + 106 




«72 


S. 


Stefan R6zyckl 


Jeleniog6rskl 


300 + 199 + 146 




643 


6. 


Ireneusz Segala 


Warszawski 


61 + 300 + 257 




621 


7— 8 Edmund Oslnski 


Warszawski 


300 + 131 + 128 




559 


7 — 0, J6zef Krupa 


Wroclawski 


300 + 109 + 159 




559 


9. 


Kazimierz Ginalski 


Podkarpacki 


309 4 131 + 121 




555 


10. 


J6zef Kurzewskl 


Gdanskl 


250 + 170 + 193 




529 



EDMUND OSINSKI 
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W Y N I K I 



ZAWODOW MODELARSK1CH O MEM. 
K. BtASZCZYNSKlEGO KOZEGKA- 
NYCH W DNIU 7 MA J A 67 R. NA LOT- 
NISKU GOCLAW W WARSZAWIE 



(Junior/.}- — gumowki) 



Jan Pan 2k SI ask i 
Miroslaw Palczak 
Warszawski 

Tadeusz Olszewski Poznari ■ 
Krzysztof Olszewski 
Poznari 

Wieslaw Dzik Warszawski • 
Jerzy Szymczak Wroclaw - 
Marek Kurkowski Wroclaw - 
AndrztJ Szynaka Gruclniadz - 
Marek Krasiriskl Grudziqdz - 
Jonusz Bknia Wroclaw 
Krzysztof Szeptycki 
Gliwice 

Jerzy Czajka Poznan 
Wlodzimlerz Sobczak 
Ostrowski 

Tadeusz Jaje Mielec 
Marek Je^drzejezak 
Ostrowski 



166 pkt. 



6B4 
630 



■ 579 
493 
457 

■ 451 
4C0 

■ 39J 

■ 307 
283 

■ 280 
212 



(senioizy — gumowki) 



Wit old Mullcr Grudziadz 
Jerzy Markicwiez Opolski 
Kazimicrz Wodniczak 
Ostrowski 

Stefan Bombel Wroclaw 
Stan islaw Zurad Wroclaw 
Kazimierz Lapiriski 
Bialystok 

Roman Boryczko 
Grudzladz 

Jerzy Kosiriski Warszawa 
Norbert Parueha Opolski 
Marian Malecki Poznari 
Jan Miehalski Grutl'/iad/ 
ZbiRnlew Tuktendorf 
Wroclawski 
zygmunt Zawada 
Ostrowski 

Aleksander Dziewaltowski 

Ostrowski 

Jan Bury Poznan 



W Y N I K I 



— 808 pkt. 

— 802 „ 

— 792 .. 

— 769 „ 

— 749 „ 

— 7« ,. 

— 740 „ 

— 738 „ 

— 732 „ 

— 712 „ 

— 706 „ 

— 703 „ 

— 685 „ 



- 670 
643 



ZAWODOW MOD ELI LATAJ/yCYCH 
O „PUCHAR FZL-OKECIE" — S1LNI- 
KOWKI 

(J u n i o r z y) 

1. Mleczyslaw Pr6szyriski 

Warszawa _ B12 pkt. 

2. Pioir Pulwlcki Poznan — 743 „ 

3. Zbigniew Dziong Warszawa — 734 ,, 

4. Wojciech Czyz Poznari — 721 ., 

5. Piotr Skrzypczak Poznari — 673 ,, 

6. Romuald Hazelmajer 

Wroclaw — B57 ,, 

7. Aleksander Dqbrowski 
Bialystok — 566 „ 

8. Aleksander Lukasiewicz 
Wroclaw — 555 

9. Marek Maciejczak 

Warszawa — 540 

10. Adam Szydlowski 

Bydgoszcz — 496 „ 

11. Alfred Wreczackl Wroclaw — 464 

12. Jerzy Wacliowiak Poznari — 415 „ 

13. Andrzej Kalat Grudzi^dz — 395 „ 

14. Ryszard Wejksznia 

Wroclaw — 358 „ 

15. Witold G6rski Warszawa — 352 „ 

(S e n i o r z y) 

1. Zygfryd Sulisz Warszawa — 765 pkt. 

2. Jerzy Zwoliriski Warszawa — 751 „ 

3. Roman Straburzynski 

Stalowa Wola — 634 „ 

4. Marek Cupial Gliwice — 599 „ 

5. Stanislaw Kotoliriski 
Bydgoszcz — 578 

8. Jerzy Straburzyriski 

Stalowa Wola — 482 

7. J6zef Broda Bielsko-Biqla — 475 ', 

B. Klemens Dzicdzic Gliwice — 436 „ 

9. Mieczyslaw Folek 

Stalowa Wola — 343 „ 

10. Maksymilian Pazdzirok 

Gliwice — 295 M 

11. Stefan Ro/.ycki Wroclaw — 2>:5 ,, 

12. Jan JMwlak Warszawa — 227 „ 

13. Jan Szarlat Wlociawek — 224 „ 

14. Leszek Bilas Blelsko-Biala — 216 „ 

15. wiktor Rojck Gliwice — 55 „ 




0 PUCHAR 0P0LSKIEG0 
OKR^GU SZKQLHEGO 

Zarzad Wojew6dzki Ltgl Obrony 
Kraju i Kuratorium Opolskiego 
Okre.gu Szkolnego zorganlzowaiy 
WoJew6dzkie Mlstrzostwa Modell 
Wolnolatajacych w Opolu. 

Mlstrzostwa rozgrywane byly o 
Puchar Przechodni Kuratora. 
startowalo w nich 75 modell z 
roinych klas. Oto wyniki: 

Klasa modeli A— 1/2 (szkolnych) 

1. Hubert Bank — Krog61no, 
pow, Opole 

2. Roman Stachowlcz — Raci- 
borz 

3. Jan Suklennlk — Li win 0 
Brzeskle, pow. Brzeg 

Startowalo 30 modeli. 

Klasa modeli A — 1 

1. Zdzlslaw Adamczyk — Glu- 
eholazy 

2. Adam Stolarek — Kedzierzyn 

3. Eryk Furman — Kozle 
Startowalo 20 modeli. 

Klasa modeli A — 2 

1. Krzysztof Szlapariskl - Ra- 
cib6rz 

2. Stanislaw Krzus — Kedzie- 
rzyn 

Startowalo 18 modeli. 

W zawodach braly udzlal rfiw- 
niez modele silnlkowc, ale z po- 
wodu zlych warunkow atmosfe- 
rycznych nle oslsgnely potrzeb- 
nych mlnlmow. 

Puchar przechodni i I miejscs 
zdobyla eklpa z modelarni przy 
Domu Kultury Dziecka i Mk>- 
dzieiy w Raciborzu przed eklpa- 
ml z modelarni szkolnych w L,e- 
winie Brzeskim. Kreg61na i Ke- 
dzlcrzyna. 

ZBIGNIEW LUKOWSKI 



J6zef Benediikt z Aeraklubu Jelenio- 
gdrsklego przy zaptiszczantu sitnifen. 




Roman straburzyteM z Tarnobrzega 
udzieia toskazotoek dot vczqcycfi zapusz- 
czanta sttnika. 




Ire ne us z Sega la zademonstrotual lot 
szybowca radiosterowanego. 




Zbigtiieu) Lenartotuicz z Warszauiy przy 
ursSbach totu swojego modelii. 



▲ 

T 




Irena Pazdziorek z GHuiic w zawodach 
0 Memorial BlaszczyAskiego. 
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Dokonczenie 
ze strony 3 



Wzmocniony przez wzmacniacz do odpowiedniego 
poziomu sygnal niskiej czestotliwoSci moze juz bye 
wykorzystany do uruchomienia koncowego stopnia 
odbiornika. Jednyrn z najczesciej stosowanych ukla- 
dow stopnia koricowego, jest tzw. przekaznik elek- 
tronowy — nieselektywny lub selektywny. Na rysun- 
ku 39 zostal pokazany schemat nieselektywnego prze- 
kaznika elektronowego na tranzystorze, ze sprzeze- 
niem zwrotnym dla pradu staiego. Kiedy na wejseie 
ukladu nie jest podawane zmienne napiecie sygnalu, 
prad kolektora powinien by6 rzedu 1 ,5-7-2,0 V. Aby 
osiagnac taki stan, baza tranzystora jest spolaryzo- 
wana ujemnie poprzez opornik Rl. Wielkos6 tego 
opornika musi bye tak dobrana, aby uzyska6 zada- 
ny prad kolektora — wtedy uklad osiaga odpowied- 
niq czuloSc, eo z kolei umozliwia otrzymanie dosta- 
tecznie duzych przyrost6w pradu w uzwojeniu prze- 
kaznika ujawniajacego Pu. W chwili pojawienia sie 
na wejsciu stopnia, zmiennego napiecia sygnalu 

0 czestotliwosci akustycznej (rzedu 200-=- 10.000 Hz) 

1 o napieciu 15-J-20 mV, napiecie to zostaje wzmoc- 
nione okolo 10 razy za pomoca wzmacniacza tranzy- 
storowego. Opornosciq obciazenia tego wzmacniacza 
jest uzwojenie przekaznika ujawniajacego. Z uzwo- 
jenia przekaznika podawany jest wzmocniony sygnal 
poprzez kondensator elektrolityczny C2 na diode 
D. Wzmocniony za pomoca. -wzmacniacza ! wypro- 
stowany na diodzie sygnal, przez opornik R, podawa- 
ny jest na baze tranzystora, przesuwajac go w stan 
nasycenia. W stanie nasycenia przez uzwojenie prze- 
kaznika Pu plynie prad: 

U BAT 

1 = R Pu 

...gdzie: 

I — prad w uzwojeniu przekaznika ujawniajacego 
Ubat — napiecie baterii zasilajacej 
Rpu — opornosc uz wo jenia przekaznika ujawnia- 
jacego 

Aby z ukladu pokazanego na rysunku 39 otrzymad se- 
lektywny przekaznik cleklronowy — zamiast opornika R, 
muslmy wlaczyc' obw6d rezonansowy typu LC zloiony 
z kondensatora 1 cewkL IndukcyjneJ. Obw6d ten powinien 
posiadac czestotllwoSc rezonansowy zawierajaea. sie. w gra- 
nicaeh 200—10.000 Hz. Ponadto szeregowo z kondensatorem 
aprz^gajaeym Ct musimy wlaczyd opornik R, o opornofiei 
10—50 kiloom6w, Uklad selektywnego przekaznika elek- 
tronowego pokazany zostal na rysunku 40. W odr6znienlu 
od przekaznika nieselektywnego pokazanego na rysunku 39 
— posiada on wlasnosci selektywne, tzn. Jest w stanie z ca- 
lego szeregu czestotliwosci akustycznych, wyodre.bntc te 
czestotllwole, na Jaka zostal zestrojony obwSd rezonansowy 
X.C. WlasnoSci selektywne uklad osiaga dzi^kl zastosowaniu 
Ultra skladaj^cego sle. z opornika Ri % obwodu rezonanso- 
wego LC. 

Rownolegly obw6<J rezonansowy LC, na wszystkich c ze- 
st otllwoSciach oprocz czestotliwosci rezonansowej, przedsta- 
wla soba, mala oporno£6. Na czestotliwosci rezonansowej 
opomoSc Jest bardzo duza, Dlatego tez Jesll ezestotllwosc' 
sygnalu nie jest r6wna czestotliwosci rezonansowej obwodu 
LC, na wyjsciu filtra pratetyeznie nie bedzie zadnego na- 
piecia, poniewaz obwod na skutek swojej niskiej opomoscl 
zawlera sygnal 1 cale napiecie zostaje straeone na oporze 
R,. Jezell czestotliwosd sygnalu bedzie rowna czestotliwosci 
rezonansowej obowodu LC, to napiecie na wyjsciu filtra 
bedzie rowne napiecie na J ego wejsciu — poniewaz obwfid 
teraz posiada duza opornoic. 

Rozpatrzmy teraz prace ukladu z rysunku 40. Przy 
braku sygnalu wejSciowego przez uzwojenie przekazni- 
ka ujawniajacego plynie prad rzedu 1,5—2,0 mA. Je- 
sli na wejSciu ukladu pojawi si^ sygnal akustyczny 
o czestotliwoSci nie rfiwnej czestotliwosci rezonanso- 
wej obwodu LC, tranzystor nie zostanie odetkany na 
skutek bocznikuja.cfrgo dzialania obwodu. Jezeli na- 
tomiast cze;stotliwoSc sygnalu wejsciowego jest r6w- 
na czestotliwoSci rezonansowej obwodu LC, sygnal 
bez strat zostaje doprowadzony do bazy tranzystora, 
wzmocniony, wyprostowany i za pomoca. obwodu 



sprzezenia zwrotnego (poprzez uzwojenie cewki L) 
powtornie podany na baz^ tranzystora. W ten spos6b 
tranzystor zostaje doprowadzony do stanu nasycenia. 

CzuloSc selektywnego przekaznika elektronowego, 
tj. minimalne napiecie wejsciowe, niezbedne dla za- 
dzialania przekaznika ujawniajacego — wynosi okoio 
1—2 V. CzuloSc mozna znacznie zwiekszyc przez 
zmniejszenie opornika R3 — prowadzi to jednak do 
istotnego pogorszenia wlasnosci selektywny ch ukla- 
du. Na wlasnosci selektywne znaczny wplyw wywiera 
wielkos6 opornoSci obciazenia w kolektorze, czyli w 
naszym przypadku — opornosc omowa uzwojenia 
przekaznika. Im wieksza opornost uzwojenia prze- 
kaznika, tym wiekszy bedzie napieciowy wsp61czynnik 
wzmocnienia stopnia, efektywniejsze bedzie dzialanie 
obwodu sprzezenia zwrotnego i tym ostrzejsze wlas- 
nosci selektywne calego ukladu. 

BOGUSLAW SPUNDA 



i* -Ubat 




Rys. 37. 




\\ffez Q fie 



Rys. 38. 




* -Ubat 



* +UBAT 



Rys. 39. Nieselektywny przekafrnik elektronawy. 
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Dwusilnikowy model sylwetkowy na uwiezi JL-28" 



SYLWETKA modelu ,,11-28" przy- 
pomina znany samolot bombowy. 
Model zbudowany jest calkowi- 
cie z materia!6w krajowych. Silniczki 
nape,dowc produkcji NRD, o pojem- 
nosci l cm), mozna nabyc w wolnej 
sprzedazy. Model Jest latwy do zbudo- 
wania, mimo to praca nad nim wy- 
maga wiadomosci z zakresu podstawo- 
wego wyszkolenia modelarsklego oraz 
Umlejetnosci obstugi silniezkow mode- 
larskich. 

OP IS BUDOWY 

Kadtub (cz, 1) wyci^ty Jest z desecz- 
kl lipowej o grubosci 7 mm. W roz- 
ci^cia z tylu kadiuba wklejamy statecz- 
nlk pionowy (cz. 7) i poziomy (ez. 19) 
wyelQty ze sklejki o grubosci 1,5 mm. 
Ze sklejki o tej same] grubosci wyei- 
namy ster (cz. 23) 1 mocujemy go do 
statceznika na zawiasach wycie.tych z 
p!6tna. W sterze wiercimy otw6r o 
toed nicy 3 mm 1 przykr^camy srubka 
M3 dzwlgnie (cz. 6) steru wykonana, ' z 
blachy aluminiowe] o grubosci 1 mm, 
Orczyk (cz. 3) z blachy duraluminio- 
wej o grubosci 1,3 mm obraca sie w 
kadluble na osi (cz. 4) z kawalka dru- 

KLUBOWE ZAWODY 
MODELI LATAJACYCH 

Aeroklub Poznansbi zorganizowal 
dnia 30 kwletnia 1967 r. na lotnisku 
PLL „Lot'' wewnatrzklubowe Zawody 
Modeli Latajacych dla Junior&w i Se- 
ll lorbw. Na starcle stan^lo 51 modela- 
rzy, w tym 37 Juniordw i 14 senior6w. 
Przy zachodnim wietrze o sile 3—6 
m/sok. osi£tgnie;to nast^pujace wyniki: 

Juniorzy: kat, modeli szybowc6w AZ — 
= A1A — startowalo 31 modeli 

1. Marek Fiaseckl Osrodek Modelar- 
stwa = 550 pkt. 

2. Ludwik Brzeziriskl Modelarnia A.P. 
w Pile - 5*7 pkt. 

3. Wojciech. Czyi Osrodek Modelar- 
stwa = 543 pkt, 

Juniorzy: kat, modeli z napedem gu- 
mowym FIB — startowalo 5 

1. Jerzy Czajka Osrodek Modelarstwa 

= 477 pkt. 

3. Krzysztol Olszewski Osrodek Mode- 
larstwa - 425 pkt. 

3. Tadeusz Olszewski Osrodek Mode- 
larstwa = 328 pkt. 

Juniorzy: kat. modeli z napedem silniko- 
wym — 1 cm' — startowalo 11 

1. Tomasz Wachowiak Osrodek Mode- 
larstwa - 719 pkt, 

2. Wojciech Czyz Osrodek Modelarstwa 

= 682 pkt. 

3. Jerzy Wachowiak Patac Kultury 
Poznan = 672 pkt. 

Seniorzy: kat. modeli szybowcfiw A2 
F1A — startowalo 11 

1. Zdzisiaw Balcerek Osrodek Mode- 
larstwa "72 pkt. 

2. Artdrzej Oporowski Modelarnia A. P. 
Sroda = 717 pkt. 

3. Leon Nurskl Modelarnia A. P. Pila 

- 825 pkt. 

Seniorzy: kat, modeli z napedem gumo- 
wym FIB — startowalo 3 

1. Marian Maleckl Osrodek Modelar- 
stwa — 812 pkt. 

2. Henryk Zawal Palac Kultury Poz- 
naii = 656 pkt. 

3. Grzegorz Gawlak Osrodek Modelar- 
stwa — 397 pkt. 

Zdobywcy najwyzszej liczby punktow 
bez wzgledu na kategorie, modeli otrzy- 
mall pami^tkowe nagrody. 

JAN BURY 




tu o srednicy 3 mm, wstawionego w 
wywiereony uprzednio otwor w g6rnej 
eze^cl kadiuba. Na koneach orczyka 
zamocowane sa. cie.gna (cz. 29) z drutu 
stalowego 0,5 mm na linki sterownl- 
cze, Dzwignie; steru z orczykiem laczy- 
my popychaczem (cz, 24) z drutu sta- 
lowego o srednicy 2 mm, W przodzie 
kadiuba wycinamy komore^ balastowa, 
na pfczniejsze ewentualne wywaienie 
modelu olowiem, w celu zachowania w 
odpowiednim miejscu srodka eie.zkosci. 
Komora oklejona jest okladzinami 
(cz. 21) ze sklejki o grubosci 2 mm. W 
otwory wykonane w kadlubie wiertlem 
o srednicy 4 mm wklejamy kolki 
(cz. 25) na gume. mocujaca. skrzydlo. 
Podkladka pod skrzydlo (cz. 2) wycie.- 
ta Jest ze sklejki 1,5 mm i przymoco- 
wana do kadiuba wraz ze wzmocnie- 
niami (cz. 5) i lipy 5x5 mm za pomo- 
ca. klcju 1 malych gwozdzikbw. Goleii 
(cz. 28) podwozia przedniego wykonana 
Jest z drutu stalowego o SrednlSy 
2 mm i posiada dwa k&lka (cz, 22) o 
srednicy 30 mm. Wycifjte okna kabiny 
nalezy zakleid klisza. fotograficzna., 
oczyszczona. z emulsji gora.ca wo da. 

Skrzydlo posiada zeberka wycl^te ze 
sklejki 1,5 mm. Zebra (cz, 1) przy gon- 
dola ch wyciete sa. z llpy o grubosci 
5 mm, a zakoriczenia (cz. 10) skrzydel 
ze sklejkl 1 mm. Dzwlgary (cz. 35 i 33) 
z listewek sosnowych 3 x S i 3 it 3 mm, 
krawedi natarcia {cz. 31) z sosny 
5x5 mm, a spiywu (cz, 36) z 3 x 10 mm. 
W krawe.dzl spiywu robimy wyciecie na 
zeberka. Gondole sllnikowe <cz. 34) wy- 
ciete sa, z lipy o grubosci 8 mm i ok- 
lejone sklejka. (ez. 20) 1 mm, W gondo- 
laeh wykonujemy wyci^cia na krawe.- 



dzi natarcia (cz. 31), spiywu, dzwigary 
1 silnik oraz wiercimy otwory o sred- 
nicy 3 mm na golenie i sruby mocu- 
Jgce sllnlJti. Po sklejeniu srodkowej 
cze.se i skrzydla, wklejamy gondole, a 
naste.pnie montujemy pozostala. jego 
cz^se. W koficu skrzydla wklejamy pro- 
wadnice linek (cz, 32) ze sklejki o gru- 
bosci 2 mm oraz trojka.ty wzmacniajqce 
(cz. 38) ze sklejki 1,5 mm. Do gotenl 
mocujemy kola (cz. 27) o Srednicy 
50 mm 1 zabezpieczamy przed spadnie;- 
clem przylutowanyml koleezkaml z 
cienkie] blachy. 



OKI.EJANIE MODELU, MALOWAN1E 
I WYKANCZANIE 

Skrzydlo oklejone jest papierem do 
pakowania. Pokrycie w celu napre^e- 
nia naie2y zwilzy6 woda_, a nast^pnTe 
pocellonowat. Zbiorniki (cz. 30), o jed- 
nakowej pojemnosci zlutowane s^ 
z blachy mosieznej lub miedzia- 
nej o grubosci 0,3 mm. Do zbior- 
nik6w naleiy wlutowai rurki (cz. 37) 
np. od dlugopisu, zasilaj^ce silniki, od- 
powietrzajqee i wlewowe. Z boku zbior- 
nlk6w przylutowujemy blaszkl (cz. 40) 

0 grubosci 0,3 mm, mocujace je do 
gondoll. Blaszki posiada jq otwory o 
srednicy 3 mm o tym samym rozsra- 
wie, co otwory w silnikach. Model po- 
malowany jest srebrnym lakierem nit- 
ro, cytry s;t czarne, a szachownice bia- 
lo-czerwone. Po przykre.ceniu silnik6w 

1 zbiornikow do gondoll srubkami M3, 
zalozeniu plastykowych przewod6w la,- 
czsicych zbiorniki z gaznikami silnik6w 
i po zalozeniu smigiel mozemy przystq- 
pit do lot6w. Przedtem naleiy wyregu- 
lowad starannie silniki, tak aby mla- 
ly mozliwie jednakowe obroty. Linki 
sterownicze nalezy przygotowat z moc- 
nej dratwy. DlugoSc linek powlnna wy- 
nasi6 okofo 8—10 mm. Linki sterowni- 
cze przywiqzujcmy do ra.czkl wycie;tej 
ze sklejki o grubosci 5—8 mm. MoTlel 
jest latwy w pilotowaniu, wymaga tyl- 
ko umleje^nosci sterowania modelem na 
uwle/zi. Podczas lot6w nalezy unikae 
silnych wiatr6w oraz nierownego tere- 
nu startu. 

PAWEl WtODARCZYK 
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Szybowca klasy A-1 „PAW-I" 

„Paw-I" Jest modclem zbudowanym z cze^ci z zostawu 
modelu „Dziedol", dostepnego w stoiskach Centralnej 
Skladnicy HarcerskieJ. Model jest stosunkowo latwy do wy- 
konania, odznacza sie, bardzo dobrymi lotami. Przccie.tny 
czas lotu z holu o dlugosci so m waha sie, w granicacli 
120 — 130 sek. Przed rozpoczeciem budowy be,dziemy muslell 
zaopatrzyfi sie, w odpowiednie materialy (wedlug zataczo- 
nego zcstawlenia) lub w zcstaw model u ,,Dzie,ciol". z klo- 
rego cze.sci — jak Juz wspomniano — mozna wykorzysta6. 
Do klejenia bqdziemy uzywali kleju kazeinowego „Certus" 
lub szybkoschnacego np. kolodion, doslepnego w CSH. 

KADLUB I STATECZNIK PIONOWY 

Prace. rozpocznk my od wyclecia piicczka, wlosnlcowq 
kadluba (czesc 39) z des.czki lipowej iub topolowej o gru- 
bosci 8 mm. W kadlubie wykonujemy wycie.cia wedlug ry- 
sunku na komorc. balarslowa., kabme, kolko i beleczke, kad- 
lubowa. W dolnej czesci kadluba zrobimy brzeszczotem wy- 
ciecle na ploze. (cz. 40), wykonana ze sklejki 2 mm. 
W plozie w odpowicdnich micjscach wykonujemy zaczepy 
na ho!. Komore. balastowa, oklejamy okladzinami (cz. 38) 
ze sklejki 2 mm. Do podkladki (cz. 45), wycie.tej ze sklejki 
1,5 mm, przyklejamy listewki 3x3 mm (cz. 46) odpowled- 
nlo spilowane ukosnie i sluzace do ustalania skrzydla 
w odpowlednim polozeniu. Podkladki wraz z listewkami 
wzmaeniajacymi z lipy (cz. 44) 3 x 12 mm przyklejamy do 
kadluba. Koikl (cz. SI) na gumq mocujaca. skrzydlo o Sred- 
nley 4 mm wykonujemy z bambu'su i wklejamy w otwory 
wywicreone w kadlubie. Okladziny na kolo (cz. 43) wyci- 
namy ze sklejki 1,5 mm. Micdzy przyklejone okladziny 
wktadamv k6iko (cz. 41) i os (cz. 42), kt6ra naleiy staran- 
nie przyklclc do okladzin. Po przyklejeniu listewek kabinki 
(cz. 47) 2x8 mm i wklejeniu pilotdw, uprzednio wycletych 
ze sklejki, przyklcjamy szyby (cz. 48) z biony filmowcj lub 
celuloidu 0,2—0,5 mm. Beleczke. kadlubowa (cz. 49) — naj- 

ZESTAWIENIE MATERIA!. Aw MODELU SZYBOWCA KLASY A-l „P»w 1 
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Zebra plata 

Zebra plata 

Zebra plata 

Zebra plata 

Zebra plata 

Zebra plata 

Zakonczcnic plata 

Zebra statecznika poziomego 

Zebra statecznika poziomego 

Zebra statecznika poziomego 

Haczyk do gumy 

Zakonczcnia statecznika poziomego 

Listwa splywu stat. poz. 

Krawedz natarcia stat, poz. 

Dzwigar statecznika poziomego 

Pokrycic modelu 

Trojksuy wzniacniajace 

Krawedz splywu skrzydla 

Dzwigar skrzydla 

Krawedz natarcia skrzydla 

Okladziny diwjgara 

Wypemieiiie ezesci srodkowej skrz, 

Tr6jka.ty wzmacniajqcc skrzydla 

Okladziny komory balaslowej 

Kadlub 

Ploza kadluba 

Kolko 

OS kalka 

Okladziny kdlka* 

Wzmocnicnie 

Fodkladka ped skrzydlo 

Listwy ustalaj^ce skrzydlo 

Listwy kabmki 

Okna kabiny 

Helka kadlubowa 

Sp6d belki kadlubowej 

Kolki do gumy mocujqcej skrz. 

Zatyczka komory balastowej 

Czesc zalycz-ki 

Krawedz splywu 

Listewka podkladki pod stat. poziorn. 

Fodkladka pod stat. poziomy 

Podkladka pod krawedz splywu stat. 

Ituitacja atttcny 

Xrawedi natarcia stat. pion, 

Ploza 

Grscbien 

Haczyk 

Ogranicznik wychylenia stat. poziorn. 
Rozp6rki statecznika pionow. 
Zakorlczenie slat, pionowego 
Wzmocnienic stat. pionowego 
Kdek na gume mocujqc4 stat. poz. 
Rozporka dolna stat. poz. 
Lout detcrmalizatora 
Zawiasy steru. ktcrunku 
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Material 


Wymiary 


2 


sklejka 


1 x 15x 125 


2 


sklejka 


1 X 15 X 125 


2 


sklejka 


1 x 15* 115 


2 


skltjka 


1 x 1 5 X 1 05 


2 




1x15^95 


2 


sklejka 


1 x 15x8a 


2 


sklejka 


1x13x70 


2 


sklejka 


0,8 x 7 x 55 


2 


sklejka 


0,8x8x68 


8 


sklejka 


0,8x9x80 


I 


sklejka 


2x14x70 


2 


sklejka 


0,8x12x48 




sosaa 


2x8x420 


1 


sosna 


2x5x420 


1 


sosna 


3x5x420 


ark. 


papier 




10 


sklejka 


0,8x 10x10 


1 


sosna 


3x10x1120 


1 


sosna 


3x8x1120 




sosna 


3x8x1120 


2 


sklfjfci 


1,5 X 15x90 


1 


styropiau 


15x23x120 


6 


sklejka 


1x10x10 


2 


sklejka 


2x50x100 


1 


Hpa 


8x75x395 


1 


sklejka 


2x15x300 


1 




0 30 


1 


bambus 


0 3x11 


2 


sklejka 


2x25x40 


2 


lipa 


3x12x135 


1 


sklejka 


1,5x30x135 


2 


sosna 


3x3x135 


2 


sosna 


2x8x210 


2 


celuioid 


0,3 x 35 X 155 




sosna 


10x12x688 




sklejka 


0,8x12x520 




bambus 


0 4x40 




sosna 


3x8x10 




lipa 


5x8x18 




Hpa 


3x15x120 




sosna 


5x5x25 


sklejka 




1,5x25x25 




sklejka 


1,5x12x15 




drut-stal 


0 1x50 




lipa 


3x5x125 




lipa 


2x20x100 




lipa 


2x32x110 




drut-stal 


0 1x25 




dratwa 






lipa 


3x3x70 




Lipa 


3x8x63 




sosna 


2x2x100 




bambus 


0 2,5x25 




lipa 


3x8x80 




szuur baweln. 




2 


blacha alumxu. 


0,2x5x10 



Uwagi 



lepiej wykorzystafi z zestawu ..Dzi^ciol" lub skleld z trzech 
listewek 2 x 10 mm — wklejamy w odpowiodnie miejscc 
w kadlubie. Spod beleczki, po uprzednim zw^zeniu JeJ 
w koricu papierem sciernym, oklejamy sklejka 1 mm. Za- 
tyczka do komory balaslowej sklada s:e, z dwbch cze,sci 
(52 i 53) wycie.tych z lipy. W kohcu kadluba wiercimy ot- 
w6r i wklejamy liaczyk (ex. 62) z drutu stalowego o Sred- 
nicy 1 mm. Podkladke. (cz. 56) pod slatccznik poziomy ze 
sklejki 1 mm wraz z przyklejonq listewkq (cz. 55) z sosny 
3x3 mm przyklcjamy do kadluba, W tyle przyklejamy ka- 
walek sklejki (cz. 57) o grubosci 1 mm, Po wywierceniu 
w tyle kadluba otworu 2,5 mm wklejamy koteczek (cz. 67) 
z bambusa na gume. mocuja,cq statocznik poziomy. Od spo- 
du przyklejamy ploze. (cz. 60) wyci^tq z lipy 1,5 mm. Nas- 
t^pnie wykonujemy z listewek lipowych statccznik pionowy. 
Krawedz natarcia (cz. 59) i dolna cze.s6 statecznika (cz. 68) 
— z listewek 3x5 mm; krawedz splywu (cz. 54) i zakoricze- 
nle (cz. 65) z lipy o grubosci 3 mm, a rozporki (cz. 64) 
z listewek 3x3 mm. Po sklcjeniu, a nastepnie oczyszczeniu 
statecznika papierem sciernym — przyklejamy do jego dol- 
nej cze.sci listewki wzmaeniajace (cz. ti6) 2x2 mm, w kra- 
we.dzi splywu wycinamy stcr (cz. 54) i mocujemy go za po- 
mocq kleju na dwoch blaszkacb (cz. 70) o grubosci 0,2 mm, 
tak aby dal sie. przez odpowiednie wygie.cie blaszek wy- 
chyla6 w boki. Po oczyszczeniu cat ego kadluba papierem 
sciernym przyklejamy prostopadle do niego statecznik pio- 
nowy i grzebien (cz. 61) wyci^ty z lipy o grubosci 1,5 mm. 

SKRZYD&O 

2eberka (cz, 1—14) wycinamy ze sklejki l mm. Krawe.dz 
natarcia <cz. 34) i diwigar (ez. 33) z listewek sosnowych 
3x8 mm. a krawe.dz splywu (cz. 32) z listewki o *przekroju 
tr6jkatnym 3 x 10 mm. Po obrobienlu w bloku zeberek 
(cz. 1 — 10) i po wykonaniu w nich wyele.c na krawedz na- 
tarcia i dzwigar — mozemy przystapifi do skladania skrzy- 
dla. Przedtem wykonujemy ryisunek montatowy calego 
skrzydla i przypinamy go do deski, na ktbrej b^dziemy 
sklejac skrzydlo. Po wykonaniu pilcczk^ wlosnicowa wy- 
ci^c na zeberku w krawedzi splywu unieruehamiamy Ja 
gwozdzikami na plan It! przypiQtym do deski. Naste.pnie 
w podobny spos6b unieruchamiamy dzwigar i krawedz na- 
tarcia, Tcraz wklejamy na swoje miejsee zebra obrobione 
w bloku oraz zebra (cz. 11 — 14) zakonczeri, ktdre wykonuje- 
my oddzielnle zgodnie z rysunkiem, natomlast nle wklejamy 
Jeszcze ieber cze.sci srodkowej (cz. 1 1 2). Gdy calosfi wy- 
schnic, "Wykonujemy wznios obu po!6wek plata. W tym celu 
Jcdnq z po!6wek unieruchamiamy na desce, a druga po 
uprzednim naci^clu krawe.dzl natarcia, splywu 1 dzwigara 
podpieramy na koneu listewki o dlugo- 
Scl 190 mm. Z kotci przyklejamy okla- 
dziny (cz. 35) wyclete ze sklejki 1,5 mm. 
Nastepnie wklejamy zebra (cz. 1 i 2), w 
ktoryeh sa Jui rozpllowane otwory na 
dzwigar. Cz^sc srodkowa wypelniamy 
styroplanem (cz. 36) lub kora, Po wkle- 
jeniu tr6Jkat6w wztnacniajacych (cz. 37) 
i zakonczen skrzydla (cz. 15) ze sklejki 
1 mm oraz zaokraglenlu papierem scier- 
nym krawedzi natarcia t oczyszczeniu 
catosei — skrzydlo jest got owe. Statecz- 
nik poziomy — zmontowany jest podob- 
nie Jak skrzydlo. Krawedz natarcia (cz. 
28) z sosny 2x5 mm, dzwigar (cz. 29) 
z listewki 3x5 mm, a krawedz splywu 
(cz. 27) z listewki sosnowej 2xa mm, 
opilowanej na przekr6J tr6jkatny, 2ebra 
(cz. 15a— 24), zakonczen la (cz. 26) 1 trOJka- 
ty wzmaeniajace (cz. 51) ze sklejki o gru- 
bosci 0,8 mm. Czcs6 25 wyeieta jest 
wedlug planu ze sklejki o grubosci 2 mm 
i wklejona miedzy zebra nr 20 5 21. Ca- 
los£ podobnie jak skrzydlo nalezy opl- 
lowac starannie papierem sciernym, 

OKLEJANTE MODELU, MALOWANIE, 
MONT A Z I WYWAZEN1E 

Model oklejamy papierem (cz. 30), 
najlepiej „Jawa" lub ..natron". Do kle- 
jenia uzywamy dobrze rozrobionego 
rzadkiego kleju kazeinowego cert us. 
Przy oklejanlu skrzydel i statecznika 
poziomego kryjemy najplerw Ich spod, 
a dopiero p6zniej g6re. Po sklejenlu 
modelu zwllzamy pokrycie skrzydei 
1 statecznika poziomego woda. Bezpo- 
srednio potem przymocowujemy skrzy- 
dla 1 statecznik do desk! na okres okolo 
12 godzin. Nastepnie caly model maluje- 
my trzykrotnie Cellonem. Kadlub mo- 
delu moina pomalowac kolorowyml la- 
kierami nitro. Malowanie plaszczyzn 
nosnych nie jest wskazane ze wzgledu 
na zachowanle moiliwle malego ich 
ci^zaru, Przed przystaplenlem do wywa- 
zania modelu nalezy go zmontowad. w 
tym celu skrzydla i statecznik przymo- 
cowujemy w mlare. sztywno tasmaml 
gumy modelarskiej do kadluba. Model 
najlepiej jest wywazyc srutem oiowia- 
nym. W odpowlednim miejscu zazna- 
czonym na planle jako srodek cie.2kosci 
podpieramy model palcaml 1 wsypujemy 
do komory balastowej o!6w. Model pra- 
widlowo wywazony powinien zachowat 
r6wnowage. Otw6r komory balastowej 
nalezy zabezpieezyc przed wysypanlem 
slij srutu zatyczka <cz. 52 1 53), wyko- 
nana wed tug planu. 

Dokoriczenic na str. 24 
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Na 2 rysunkach opublikowanych na 
str. 13 i 19 przedstawiamy plajny 4 mo- 
deli zdalnie kierowanych o napedzie 
elektrycznym, przeznaczone do startow 
w klasacli; F1E30, F3E, i'4. 

Modele szeregu „JINGS" oparte sa 
na tym samym kadlubie (wynonanym 
wedlug proporcji znanego angieiskiego 
modelu „SUZIE Q") i rdznia, sie. jedy- 
nie ksztattem nudbudowki uzalcznio- 
nym od rodzaju zainstalowanych urz^- 
dzcri zasilajacych. Kadlub wykonujemy 
metoda. „klasycznq" wycinajac naj- 
pierw ste;pke., na kt6rej montujemy 
wr^gi 1 podluiinlce, oraz dlawice walu 
srubowego (zwracajqc baczn^ uwage, na 
Jej symetryczne polozenie w stosunku 
do osi kadluba) i dlawicp walka stero- 
wego. Fotem odpowiednio przyci^tymi 
k« walka mi sklejki pokrywamy dno, 
burty, jak r6wniez poklad modelu. Po 
wyschni^eiu kadluba, czyscimy go drob- 
nym papier em sciernym, szpachlujemy 
i ponownie czyscimy wszelkie powstale 
nierownosci, a nastopme kilkakrotnie 
cellonujemy caly model (z zewnatrz i 
wewna,trz). Kolejnq czynnoscla jest raa- 
lowanie modelu, kl6re przeprowadzamy 
kilkakrotnie za pomoq rozrzedzonego 
lakieru „nitro" dobrym gatunkowo pe.- 
dzelkietn lub jezell ktos ma mozli- 
wos6 — za pomoca. plstoletu natry- 
skowego, poczynajac od najjasniejszego, 
a koriczac na najciemniejszym. Ja za- 
wsze uzywam do malowania lakierdw 
,,nltro", z tym ze przed kazdym startem 
przecleram kadlub modelu bardzo do- 
kiadnie szmatka zwilfcona w rycynie, 
Po malowaniu i wyschnie.ciu model po- 
lerujemy at do uzyskanla lustrzanej 
powierzchni. Nadbudbwki na rysunkach 
potraktowano raczej scliematycznic, 
gdyz lch ksztalt 1 wielkosc uzaleznione 
S3 od posiadanych zrGdel zasilania i 
aparatury do zdalnego kierowania. Nad- 
bud6wke. wykonujemy analogicznie Jak 
kadlub, tzn. z odeinkbw sklejki 1,0—1,5 
mm usztywnionych w miejscach kleje- 
nia kawalkami listewek sosnowych 2x2 
mm. Po wykonaniu powyzszych prac, 
przyste,pujemy do zamontowania silnika 
elektrycznego (na rysunkach potrakto- 
wano ten problem r6wniez schematycz- 
nie, gdyz tlie ma standartowych sil. 
nikdw nadajqcych sie do tego celu), 
kt6ry montujemy srubami na gumo- 
wych podkladkach do wregu i sprz^ga- 
my go z walklem srubowym zatozonym 
w uprzednio wypelnionq towotem dla- 
wice,, przy pomocy np. odcinka gunio- 
wej rurki. Nakrecamy na waiek srube., 
instalujemy w kadlubie irodla prqdu 
(akumulatory) i wylacznik, Jaczymy 
przy pomocy odpowiednich przewodow 
(przewody miedzlane, gie.tkle typu LG 
lub LY 0 1,5 mm) z sobs poszczegolne 
elementy obwodu elektrycznego i prze- 
prowadzamy pr6b<; pracy sruby. Po 
zlutowaniu i zamontowania steru w 
kadlubie, pr zy 1 u to wu J e my orezyk, kto- 
ry Igczymy z mechanizmem wykonaw- 
czym przy pomocy odcinka drutu sta- 
lowego 0 2 mm. Tak wykonany model 
moiemy wypr6bowa6 na wodzie. W 
tym celu wybieramy przestrzen wodna 
niezarosniqtg i mozliwie nie sfalowana, 




ustawiamy ster w polozenlu lekko na 
burte, w tym polozenlu blokujemy 
(aby model zataczal kr^gi) I wypuszcza- 
my model na wode. (pocia.tkowo bez 
aparatury). W nast^pnych plywaniacli 
instalujemy Juz posiadanq aparature. 
i przeprowadzamy intensywny trcning. 
Osobiscie polccam wykonanie kabinki 
przez wytloczenie z k a walka pleksi. ' 



W ten sposob wykonany przez nas 
model zyskuje wyglad rasowe], wySci- 
gowej lodzi motorowej. Zaleca sie, r6w- 
niez malowad model w jaskrawych 
kontrastowych kolorach, co umoiliwi 
latwiejsze zorientowanie sie. w poloze- 
niu modelu w czasie jego biegu, W ory- 
ginalnym wykonanym przeze mnie mo- 
led, na str. 24) 



Zestawienle 



• s c I 



Wre.gl model i „Jings" 1, 2, 3 (wszyst- 

kie wersje) — sklejka od 2 do 5 mm. 

Mr cz^sci: 1, 2, 3, 4. 

Uchwyt igly — blacha mosie.zna 0,5 

mm. Nr cze,sci: S 

Listwa odplywowa — sklejka 1 mm. 

Nr czesci : 8 

Ogranicznik llstwy odplywowej — 
listwa sosnowa 2x2 mm. Nr cze.- 
sci: 7 

Kabina wersji 1 — pleksi 1—1,5 mm. 
Nr cze£ci: 8 

Podpora walu srubowego — sklejka 
ID mm. Nr czesci: 9 
Ster — blacha mosi^zna 0,5 mm. 
Nr czesci: 10 

Gniazdo anteny — pleksi. Nr czer 
set: 11 

Odbiornik, ■ wedlug posiadanego 
sprz^tu. Nr czefici: 12 
Akumulatory, wedlug posiadanego 
sprz^tu. Nr cze.sci: 13 
Nadbudowka wersji 1 — listewki 
2x3 mm, sklejka l mm. Nr czesci 14 
Mechanizm wykonawczy, wedlug po- 
siadanego sprzetu, na przyklad: „Ser- 
vomatic" prod. NBD, „Budomatic" 
prod. CSRS i inne. Nr czesci: 15 
Sruba wodna — mosiqdz lub plastyk, 
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wykonana wedlug rysunku. Nr cze.- 
sci: 15 

11. silnik elektryczny, wedlug posiada- 
nego sprzetu. Nr cze.se! : 17 

15. Wylacznik silnika, blyskawlczny, 
l-biegunowy. Nr cze.se 1: 19 

ie. Kabina wersji 2 — pleksi 1—1,5 mm. 
Nr czesci: 20 

17. Nadbudbwka wersji 2 — sklejka 
1 mm. Nr czesci: 21 

IS. Uchwyt igly wersji 3 — blacha mo- 
sie£na 0,5 mm, rurka miedz 0 2 mm. 
Nr czesci: 22 

19. Kabina wersji 3 — pleksi 1 mm. Nr 
czesci: 23 

20, Nadbud6wka wersji 3 — sklejka 
l mm. Nr czesci: 24 

2,1. Gniazdo anteny wersji 3 — pleksi. 
Nr czesci : 25 

22. Flagsztok Omitacja), drut stalowy 

1 mm. Nr czesci: 26 

23. Silnik modelu „Mruczek" wedlug 
posiadanego sprzetu. Nr czesci: 27 

Zi. Listwa odplywowa modelu „Mru- 
czek" — sklejka 1 mm. Nr czesci : 28 

15. Mieczyk, blacha silumlnowa lub 
fosforobrqzowa 0,5 mm. Nr czesci: 20 

26. Wspornik walu srubowego — blacha 
mosie.zna 0,5 mm. Nr cze.sci: 30 

27. Ster modelu ..Mruczek" — blacha 
mosUjzna 0,5 mm. Nr czesci: 31 

28. Burta — sklejka 0,8 mm. Nr cze- 
sci: 32 

29. Gniazdo anteny — pleksi. Nr cze.- 
sci: 33 

30. Wre.gi modelu „Mruczek" — sklejka 

2 mm. Nr czQSci: 34, 35. 38, 37 

31. Dno modelu „Mruczck*' — sklejka 
0,8—1,0 mm. Nr cze.sci: 38 

32. Wylacznik silnika — wedlug posia- 
danego sprze.tu. 

33. Bok nadbudowki — sklejka 0,8 mm. 
Nr cze, sci: 40 

34. Listwa usztywniaj^ca wierzeh nad- 
budowki — sklejka 2 mm, lub listew- 
ka sosnowa 2x5 mm. Nr czesci : 41 

35. wierzeh nadbud6wki — sklejka 0,8— 
1.0 mm. Nr czesci: 42 

UWAGA: na rysunkach nie wymiaro- 
wano takich czesci, jak wary srubowe, 
dlawice, tuleje itp. pozostawiaj^c do- 
branle srednic tych detail lnwencji mo- 
deler zy. 
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Sruby nap^dowe b. rzadko sa. 
widoczne, gdy statek lub 
okret stoi przy nabrzezu. Nie 
mozemy jednak przy budowie mo- 
delu pominac tej waznej cze.Sci 
skladowej kazdej jednostki z nape- 
dem mechanicznym. Dlatego i na 
ten temat kilka slow. 

Sruba okre.towa, zanim przybra- 
la obecne ksztalty, przechodzila 
r6zne koleje losu. Od wzoru kon- 
strukcji austriackiego budowniczego 
statkow rzecznych Jozefa Ressela 
poprzez konstrukcje. Ericssona, 
Grando-Smitha, Renniego, Mandleya 
i wielu innych — droga ewolucji 
Scuba uzyskala obecne ksztal- 
ty. Sa to sruby dwu- trzy- 
cztero- a nawet pie.eioskrzydlo- 
we, o r6znym ksztalcie, skoku ] ma- 
teriale. Inne bowiem Sruby stosuje 
sie. do napedu malych jednostek 
portowych, inne do scigaczy i nisz- 
czycieli, a wrecz odmienne do na- 
pedu statk6w handlowych. 

Czesciami skladowymi Sruby sa. 
lopatki (skrzydla) osadzone na piaS- 
cie, tworzace z nia jedna. calos6. 
Ostatnio coraz wieksze zastosowa- 
nie maja Sruby z lopatkami przy- 
twierdzonymi do piaety o nastaw- 
nym skoku. Pracuja. one znacznie 
elastyczniej i maja, te. zalet^, ze w 
razie uszkodzenia koszt wymiany 
jednego skrzydla jest znacznie tan- 
szy niz wymiana calej Sruby wy- 
konanej sposobem odlewniczym. 
Sruby odlewane sa ze specjalnie 
odpornej stall lub ze stopu farazc- 
wo-manganowego, a ostatnio i z 
tworzyw sztucznych. Dzialanie sru- 
by napedowej polega na tym, ze lo- 
patki Sruby sa ustawione pod pew- 
nytn katem 1 maj§ specjalnie wyU- 
czony matematycznie profil, wkre- 
cajac sie w wode. i powodujac ruch 
statku w pozadanym kierunku, 
WiekszoS6 statk6w handlowych po- 
siada tylko jedna Srube. Wal Sruby 
wychodzi z tylnicy zaopatrzonej w 
specjalne zgrubienia, w kt6rym 
znajduje sie. dlawica nie przepusz- 
czajaca wody do kadluba. W przy- 
padku gdy Srub jest wie.cej, ich 
waly wychodza z dna kadluba po- 
przez odpowiednio oprofilowane 
przediuzacze. Z uwagi na to, ze 
waly Srubowe wraz ze swoja oslo- 
na wystaja daleko poza kadlub jed- 
nostki, stosuje sie. specjalne wspor- 
niki walu Srubowego. W przeciw- 



nym wypadku nastepowaloby sil- 
ne drganie walu i Sruby, powodujac 
w konsekwencji ich urwanie. O 
szczeg61e tym nie mozemy zapom- 
niet, jezeli budujemy model reduk- 
cyjny z napedem, 

Na statkacb handlowych i pasa- 
zerskich, zaopatrzonych w dwie 
Sruby, znajdujemy zawsze na rufie 
zawieszona na relingu lub na ka- 
di ubie widoczna. z daleka tablice. z 
napisem: Uwaga, sruby. Napis wy- 
stepuje ponadto w jezyku kraju, do 
kt6rego statek nalezy i w jezyku 
angielskim. 

WielkoSc Srub napedowych zalez- 
na jest od rozmiaru i przeznacze- 
nia statku lub okre.tu. Od kilku lub 
kilkunastu kilograrnowych Srub 
dla jachtdw i lodzi rybackich do 
75-tonowych kolos6w uzywanych do 
napedu wtelkkh statk6w pasazer- 
skich, jak np. „Quenn Elizabeth" 
(83 C73 BRT) lub olbrzymich zbior- 



nikowc6w jak np. „Uniwersal Apol- 
lo" (105 000 DWT) lub „Tokio Ma- 
ru" (150 000 DWT). 

Statki maja przewaznie jedna. 
lub dwie Sruby, natomiast okrety 
wyposazone sa w dwie, trzy, a na- 
wet cztery Sruby. Sa one rozmiesz- 
czone r6znie, zaleznie od charakte- 
ru jednostki i ksztaltu kadluba. 
Sruby s$ prawoskretne (patrzac od 
strony rufy) i lewoskretne. Na jed- 
noSrubowcach uzywa sie. przewaznie 
Srub prawoskre.tnych. Cecha cha- 
rakterystyczna jest, ze statki na- 
PQdzane maszynami parowymi lub 
wolnoobrotowymi silnikami dies la 
maja. zazwyczaj Sruby trzy i ezte- 
roskrzydlowe ze skrzydlami dlugi- 
mi i waskimi, Jednostki male, jak 
jachty, kutry itp., maja Sruby dwu- 
fckrzydlowe. W jednostkach bar- 
dzo szybkich, np. Scigaczact), Sruby 
maja, skrzydla bardzo szerokie, 
prawie zachodzaee na siebie. 
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Trwaja.ce nad udoskonalenlein statku 
praee nie ogranlczaj^ sie tylko do Srub. 
Od wielu juz lat dokonuje sie, pr6b 
polegajacych na zmianie ksztaltu podwod- 
nej c'zesci kadluba, urzadzenla specjal- 
nych ituneli w zywym kadiubie, dysz, 
a ostatnio czynione S3 proby nad ogrze- 
wamtem dziobowej cze.sci statku do 
temperatury TO — 8B°C, co Jak stwiordzo- 
no — daje imniejszg przyczepnosS wody 
do kadluba a tym samym zwlekszenle 
pr^dkoscl statku o 7 — 10 proe, Mowiac 
o nap^dach srubowyeh, nie moina po- 
rn In q6 dose czesto spotykanego — szcze- 
g61nie na statkach o niewielkim zanu- 
rzenlu — systemu Voith- Schneider, Je- 
go cecha. charakterystyczna. Jest umiesz- 
czenie pednika w pozycji poziomej pod 
rufa. statku, na osi pionowej. Korpus 
pednika Jest okrqgly i ma w swym 
wnotrzu wirnik, do kt6rego sai przy- 
twlerdzone pionowe skrzydla w llczble 
od czterech do szeSciu. Skrzydla mega, 
bye ustawlone pod dowolnym katem 
odpowiednio do warunkfcw zeglugl. Dzie- 
ki temu statek z takim nnpcdem moze 
poruszac si? do przodu, do tylu, a na- 
wet bokiem. Jest to wielkic ulatwlenie 
pracy manewrowaniu stalkiem (niezwy- 
kle wazne przy mancwrach w porcic). 
Statek z napedem systemu Volth-Schnei- 
der nie potrzebuje Steru 1 nie posiada 

go. _„ „._,, 

Rodza) i spos6b wykonywanla nasze- 
go modelu narzuci nam sposob wykona- 
nia Sruby. Przy modelach blokowych i 
rcdukcyjnych statycznych, srube, moina 
wykonac z drzewa. Przy modelach re- 
dukcyjnych plywaja.cyeh £rube. bedzie- 
my musieli wykonac z metalu drogaj 
odlewu Jub lutowanla i obrabiania. In- 
nego sposobu, Jak np. wykonywania z 
jednego kawalka metalu, jako zbyt pra- 
cochlonnego 1 nie przynoszacego pozada- 
nego rezultatu — nie zalecamy. 

Sruby z drewna, kt6re sluzyd nam 
bedq tylko za dekoracje, wykonujemy 
z dobrze wysuszonego kawalka llpy, 
olchy lub akacji pozbawionej peknie6, 



sek6w ltp. wad. Cplerajac sle na da- 
nych zawartych w planie (wielkosfi i 
ksztalt) rzozbimy Srube z Jednego ka- 
walka drewna lub drugim sposobem: 
przez zroblenie piasty i do niej do- 
klcjonych, uprzednlo wykonanych lopa- 
tek. 

Do malych modell redukcyjnych ply- 
wajqeych najlepiej Jest wykonafi sruby 
z odpowiednio wygletej. obrobionej bla- 
chy mosiezne] o gruboscl 1 mm, przy- 
lutowanej do piasty. Sposob ten jest 
rolo- skomplikowany (materialy moze- 
my stosowae dowolne), tym samym 
jest on czesto stosowany, choc tak 
wykonane sruby nie sa efektowne. Po 
przylutowaniu lopatek do plasty zbiera- 
my pozostatosci cyny drobnym pilnikiem 
i wygladzamy bardzo drobnym (nr 001 
papierem Seicrnym. Malowa-nie srub, 
Jct6re majaj pracowafi w wodzie, nie Jest 
wskazane, gdyz farba nie chce sie dlugo 
trzymae na plaszczyznie lopatek. Dla- 
tego wskazane Jest uzycie pr^ta lub 
rurkl na plasty 1 blachy na lopatki z 
mosia.dzu, brqzu lub pokrewnych sto- 
P<5w. 




Trzeci spos6b — najtrudniejszy, ale 
przynoszacy najwiqksze efekty, to wy- 
konanie Srub sposobem odlewniczym. Do 
tego celu potrzebna nam b^dzie skrzyn- 
ka na lorme., piasek formierski, pyl wGr 
gla drzewnego, naczynla do roztopienla 
metalu, wlewka i odpady metalu, z kto- 
rego ehcemy zrobic odlew, Najlepsze tu 
be/l^ odpady z aluminium pochodzace 
ze starych naczyn kuchennycb, kabli, 
tlok&w, silnikow spalinowych itp. Szcze- 
golowy opis odlewu Srub i innych cze- 
&cl wyposazenia pokladowego mozna 
znalezc w ,,Modelarzu" nr 3, 4, 7, 8, 10. 
11 z 1959 r. 

Metoda odlewania moze mie^ 
duze zastosowanie przy zespoiowej 
pracy w modelarni, gdyz raz zro- 
biony model i forma mog§ nam 
siuzyc do wielokrotnego powtarza- 
nia procesu odlewniczego i tym sa- 
mym wykonania nawet na zapas 
wlelu ootrzebnych §rub. 

Gotowy odlew nie nadaje sie bez- 
posrednio do uzytku. Zawsze pozo- 
stana na nim pewne nierownosci, 
nadlewki itp. Wygladzimy powierz- 
chni^ piasty i lopatek Sruby pil- 
nikiem, dobierajac jego ziarnisto^c 
w zaleznosci od wielkosci powsta- 
lycri nier6wnoSci. Na koncu wy- 
gladzamy caly odlew drobnym pa- 
pierem ^ciernym az do prawie 
idealnej gladkosci. Tylko bowiem 
tak dokladne wykonczenie moze 
nam gwarantowac wlaSciwq prac? 
Sruby. 

M — R 



KORWETA WIELOZADANIOWA 



Pod takim tytulem zamiescita prasa 
fachowa pafistw zachodnich rysunkl 
nowej wersji angielskiej korwety. tjz- 
najac, ze Jest to oryginalna i ciekawa 
konstrukcja — zamleszczamy jej rysu- 
nek i dane techniczne, Za podstawc; do 
opracowania tego materialu posluiylo 
nam czasopismo „Hansa". 

Nowy projekt powstal w wyniku 
wspolpracy biur projektowych dwficb 
wielkich i znanych przedsie.biorstw an- 
gielskieh Vosper Ltd. i Vicker Arms- 
trong Ltd. Jednostka ta moze mie6 r6z- 
norakie zastosowanie. Do cel6w woj- 
skowych Jako okrt;t patrolowy, do wy- 
krywania eel6w lotniczych I do zwal- 
czania okre.t6w podwodnych. Cywllne 
przeznaczenie to zastosowanie w cha- 
rakterze jednostki strainiczej i cel- 
no-pollcyjnej. 

Kadlub korwety jest calkowicie sta- 
lowy, spawany. G16wne dane techniczne 
przedstawiaja si? naste.pu]aco; 
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dlugosc calkowita 
dlugosi w linil wodnej 
szerokos£ 
zanurzenie 
wypornoS6 
Tiaped ! silniki Dicsla (mocy nie po- 
dano. Jest tylko uwaga o mozliwosct 
zainstalowanla trzeciego silnika, wte- 
dy szybkos6 maksymalna moze wzros- 
nqc do 25 w). 

szybkoic maksymalna 20 w 

szybkos6 marszowa 18 — 17 w 
zasi^g plywania 2 000 Mm 

zaloga: 50 os6b, w tym 4 oficer6w. 



Wersja wojskowa otrzymuje dodatko- 
we wyposazenie w postaci radaru p. lot- 
niczogo, przyrzqdy do wykrywania o- 
kr^taw podwodnych, uzbrojenie, stabi- 
lizatory przeciwprzechylowe, Uzbrojenls 
korwety sklada si^ z calkowicie zauto- 
matyzowanego dziala 102 mm oraz S 
s'prze£onyeh dzialek kalibru 40 mm i 
wyrzutni bomb gl^binowych. Okr^t mo- 
ze zabrad do 45 t amunleji. 

Rysunek przedstawia nowa. korwety 
wielozadaniowg w rzucie perspektywicz- 
nym. Z uwagi na konieeznoSc zmnlej- 
szenia rysvmku do niewielkich wymia- 
r6w, w celu lepszej czytelnosci poda- 
Jemy odnosnlki numerowe tylko dla 
niekt6rych cz^sci, z zachowaniem Jed- 
nak kolejnoSci numer6w Jak w ory- 
ginalnej dokumentacji. 



2, Mesa oficexska, 
R. Mesa I oficera. 

17. Stabilizatory przeclwprzechylowe. 
21. Kuchnia, 

30. Pomieszczenle dla 12 czlonk6w za- 
logi. 

34. Cenitrala lokalizacji podwodnej. 

40. Wyrzutnie bomb gl^binowych. 

41. Magazyn bomb glebinowych. 

«. Centrala wyrzutni bomb glebino- 
wych. 

45. Centrala lacznosciowa wyrzutni 
bomb glebinowych. 

46. Centrala dowodzenia. 

47. Centrala kierowania ogniem artylerii, 

48. Urz^dzenia radarowe, 

50. Przegroda amunicyjna. 

51. Mesa kapitana. 

52. Dzialo kalibru 102 mm. 

53. 2 dziatka sprzezone kalibru 40 mm. 

54. Skrzynki amunicyjne. 

55. Lodzie komunikaeyjno-ratunkowe. 
59. Antena radarowa. 

J. M. 
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(dokonczenle ze sir. 4) 

stopni. Jezeli jednak dokladniej 
spojrzymy na te wykresy, to doj- 
dziemy do calkiem innego stwler- 
dzenia. Wyjs6 z impasu pomoze po- 
j?cie doskonalosei skrzydla K, ozna- 
czaja.ce iloraz wsp61czynnika sily 
nosnej Cz do wsp. sily oporu po- 
wietrza Cx. Jezeli teraz dla kazde- 
go kata alfa odmierzymy wartosci 
Cz oraz Cx, a nastepnie podzielimy 
je przez siebie, to otrzymamy bar- 
dzo ciekawy dla nas zbi6r liczb. 
Najwieksza z nich bedzie wartoscia. 
optyma 1 n a , to j es t na j korzy stni e j sza . 
Przekonuje nas o tym krzywa bie- 
gunowa skrzydla, zbudowana w u- 
kladzie wsp61rzednych Cz w f u li- 
ke ji Cx. Na krzywej biegunowej 
sa zaznaczone katy natarcia. Majac 
wykres 4 mozemy bardzo szybko 
zbudowa6 interesuj^cg nas krzywa. 
Jezeli teraz poprowadzimy styczna 
do tej krzywej, a wychodzacej z 
poezatku ukladu wspolrzednych — 
to przekonamy si?, ze odczytany 
przez nas ka,t na tej krzywej (w 
miejscu stycznosci biegunowej z 
prosta) jest obliczonym jnz po- 
przednio katem optymalnym. 

Tyeh samyeh wynik6w, spostrze- 
zen dostarczy nam rysunek 5. 
Przedstawione na nim krzywe sa 
ujete w uktadzie: doskonalosd 
skrzydla w funkeji kata natarcia. 
Przyjrzyjmy sie. blizej przedstawio- 



nym na tym rysunku poszczeg61nym 
krzywym. Z pewnoscia zastanawia- 
my sie,, czy pokazane wierzcholki 
tych krzywych oznaczaja cos szcze- 
golnego? Tak jest, wierzcholki tych 
krzywych to ekstremum funkeji. 
Oznacza to w naszym je.zyku naj- 
wieksza doskonalosc skrzydla. Dla 
skrzydla tr6jk^tnego w ksztalcie 
deity alfa optimum wynosi okolo 
10 stopni, natomiast dla skrzydla 
Rogalla przeszlo dwa razy wie_cej, 
tj. 22 stopnie. Tej wartosci kata 
odpowiada wartosc (od czy tana z 
wykresu) rowna liczbie 6,7. Co m6- 
wi nam ta liczba? Jest to tak po- 
szukiwana przez nas wielkos6 — 
doskonalosc aerodynamiczna. M6wi 
ona, na jaka odleglos6 przeleci ra- 
kietoplan, szybowiec w locie sliz- 
gowym, przy znanej wysokosci, z 
ktdrej rozpoczyna lot slizgowy. Mo- 
zemy to napisac w postaci nastepu- 
jacego r6wnania: 

L = h • K 

gdzie: L — odleglosi, jaka. przeleci 
rakietoplan w locie 
slizgowym (m) 
h — poczajkowa wy«okos6, z 
kt6rej nast^puje lot Sliz- 
gowy (m) 
K — Cz/Cx — doskonalos6 
aerodynamiczna) (wiel- 
kos6 bezwymiarowa). 



PRZYKtAD 

Jakq odlegloSfi przeleci rakieta 
z napietym elastycznym skrzydlem 
w warunkach bezwietrznych, jeze- 
li skrzydlo to otwarto na wysokoS- 
ci 500 m? 

Rozwigzanie: z rysunku 5 odczy- 
tujemy doskonalos6 K odpowiada- 
ja.ca katowi optymalnemu natarcia 
skrzydla. W tym przypadku dosko- 
nalo£6 ta wynosi 6,7. Po podstawie- 
niu do powyzszego wzoru otrzy- 
mamy: 

L = h • K = 500 ■ 8,7 = 3350 m> 

A wle,c otrzymaliSmy wartoSC dosi 
duia,. Nlekledy moze nam zalezefi, aby 
nasz model nle odlecls! zbyt daleko. 
W6wezas moiemy nastawlf skrzydio na 
lnny kat natarcia, Jednak r6zny od 



kata optymalnego. Przy wyborze kate 
wiekszego od alfa optymalnego musimy 
zwr6elc uwage. na to, aby kat nle byl 
za duty, bo w przeciwnym wypadku 
moze nasta,plc oderwanie sIq strug po- 
wietrza od powierzchnl skrzydla, co pro- 
wadzL do utraty statecznosci skrzydla 
a niekiedy rozbicla modelu. 

Jeieli cheemy, aby nasz model nie 
odleclal, w6wczas moiemy go zmusifi 
do posiuf Zi'iistvva za porno eg fal elek- 
tromaenetycznych jako J^cza. Do ste- 
rowanla modelu nadaje si^ dowolna apa- 
ratura nadawczo-odbiorcza Jednokanalo- 
wa, kt6ra b^dzle oddzlatywafi na ster 
kierunkowy rakiety. Przy tym nalezy 
d^iy6 do tego, aby odblornlki tych mo* 
dell byly w mlar^ moiliwoscl jak na]- 
mnlejsze, najliejsze 1 niezawodne. Wy- 
magania takle spelnlajg na obecnym 
etapie pozlomu technlki odblornlki tran- 
zystorowe na obwodach drukowanych 
lub scalonych. 

Duza pomoc przy rozwi^zywaniu 
powyzszych zagadnien przynosi nie- 
dawno wydana przez Wydawnictwo 
MON ksia.zka pt. „Amatorskie 
rakiety doswiadczalne". Calosc tej 
problematyki uj^to w nast$puja- 
cych rozdzialach: metodyka dos- 
wiadczen, balistyka wewne.trzna sil- 
nika, balistyka zewn^trzna rakiety, 
kierowanie zdalne, telemetria, wy- 
rzutnie rakietowe, projektowanie 
rakiet doswiadczalnych, pr6by sta- 
cjonarne i pollgonowe. 

c.d.n. 

Boh dan We. gray n 




Rys. 3. Przebieg lotu rakiety z ela- 
stycznym skrzydlem 
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Rys. 4. Porownanie wspolczynnikdw aerodynamicz- 
nych dla skrzydel o rozw&l konstrukeji 




Rys. S. Doskonalos~6 skrzydel w funkeji kata na- 
tarcia 
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W wlelu poprzednio opubllkowanych 
odclnkach duzo uwagi poswie^llem ppl- 
som r6znych zmeetianizowan y ch urza.- 
dzen, do budowy kt6rych wykorzysta- 
lem male silniki elektryczne zasilane 
prgdem 24 V. Wide z nieh. uniwer- 
salnych, mozna zasilai bezpoSrednio pru- 
dem zmlennym 24 V uzyskanym poprzez 
uzycie tzw.transf ormatora bezpieezeri- 
stwa, posiadajacego wt6rne napiecie 
24 V. Zakup takiego transformatora nic 
przedstaiwia zadnego klopotu. Frzyrzad 
nadajc sit; do zasilanla urzadzcri posia- 
dajaeych. wlasne mechanizray sterujace. 
W niiare Jak Uosc uxzqdzen zaczela ros- 
na,£, w molm podre,cznym warsztacie 
powstala potrzeba zbudowania zasilacza 
bardziej skomplikowanego, ale i za to 
bardziej lunkcjonalnego, Naturalnie, ze 
podstawa. do budowy Jest tzw. tran- 
sformator bezpieczenstwa wyjety z obu- 
dowy mo2e wygodnej, ale nlezbyt este- 
tycznej i ciezkiej. Do zbudowania za- 
sllacza uzylem nastepujacych czescl: 

1. traraslormator 220/24 V 

i. 2 tablicowe gnlazda bezplecznikowe 

3. gniazdo wtykowe od magnetoforiu 

4. laczowka osmiokontaktowa (komplet) 

5. 2 noonowki uzyskane ze „st art crow" 
od swietl6wek 

6. 2 opory ceramiczne 80 — 100 klloom6w 

7. 2 zaciski tablicowe laboratoryjne 

8. 2 wlacznlkl od odkurzacza ,, Omega" 

9. 1 przelacznik S-pozycJowy 

10. l gniazdo wtykowe typu lotnlczego 

11. 2 zar6wkl kontrolne 24 V (od kole- 
jek „PIKO") 

12. l la,cz6wka 4-przewodowa 

13. pudelko metalowe 

14. bakelitowa tabliczka 

15. 4 korki gumowe od butelek po pe- 
ll Icy ltnie 

16. kawatek blachy aluminiowej na pod. 

stawe, 

17. ozdobne kaiwalkl z tworzyw sztucz- 
nych, potrzebne do r6±nyeh drob- 
nych czesci przy montaiu 

18. drut montaiowy w kolorawej Izo- 
lacji igelitowei 

19. odpowlednla llofie wkre.t6w 2,6 — 
4 mm r6znych dlugoSci 

20. wylacznik nozny, 

Przy pomocy zasilacza mozna jedno- 
czesnie lub osobno pracowac na dwfich 
zakresach: 

I zakres — 220 V 

II zakres — 24 V 

Kazdy zakres posiada w obwodzle 
wlasne zabezpieczeiile oraz wylacznik. 
w zakresie 220 V mozna stosowafi za- 
r6wno wtyczkl znormalizowane jak I 
drut podlaczainy do zaclsk&w laborato- 
ryjnych. Nlezaleznie od tego, korzysta- 
jae z przelacznika, mozemy stosowai 



DWUZAKRESOWY PODR^CZNY 
ZASILACZ WARSZTATOWO - 
LABORATORYJNY 



wiaczanie nogs, precyzyjnych miniatu- 
rowych wlertarek lub szlifierek recz- 
nych. Ma to szczcg61nie duze zna- 
czenle w taklch pracach jak nawler- 
canle malych otwor6w lub szlifowanle. 

Zasilacz mazywam podr^cznym, ponie- 
waz Jest przystosowany do przenoszenla 
razem z maszyng wybrana do pracy. 
Ze wzgl^du na to, ze mam got owe 
pudlo metalowe, muslalem swoja kon- 
strukcj^ przystosowac do J ego wlelko^ci. 
Jest ona dlatego podzielona na dwa 
podzespoly, polaczone ze sobg oSmlo- 
przewodowym wtyklem rozbleralnym, 
Urzadzenle dzlala po potaczeniu ze sob3 
dwoch podzespolfiw. 



Przelacznik ustawlony w pozycji 
,,220 V" timozllwia wlaczanie pedalem 
urzadzen podlqczonych do zakresu 220 
V. Podobna sytuacja istnieje po prze- 
l^czenlu go na pozycje. „24 V", Chcqc 
skorzysta6 z wlacznika notnego nalezy 
uprzednlo wytqczyt obw6d wylaczni- 
kiem znajdujqcym si^ na tabllcy. 

Na wlerzchu obudowy wyciety zostal 
otw6r pokryty kratka z tworzywa 
sztucznego. Umoillwla on odplyw ciepia 
powstajgcego z nagrzania uzwojenia 
transformatora oraz eiepla wydzielane- 
go przez palace sle. zarfiwki kontrolne. 
W tyle obudowy wyciety zostal otwor 
podluiny, umoiliwlajacy wyprowadze- 
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Kazdy zakres posiada w swoim ukfa- 
dzie dwle kontrolki. Jedna z nich, gdy 
pali si^, jest potwlerdzeniem, ze urzq- 
dzenie podlaczone zostaio do siecl, dru- 
ga natomiast wskazuje, ze bezpiecznlk 
nie jest przspalony, Przepalenie bez- 
piecznUca w kazdym z dw6ch przewo- 
d&w sygnalizuje wygaSnlecle kontrolki. 
Dla odr6zri|ienia tj^eh kdntrolek od 
siebie pierwsza sieclowa oznaczona zo- 
stala na tabllcy literq K, druga litera B, 



nie na zewnqtrz gniazd bezpieczniko- 
wych, wtyku sieclowego i gnlazdka 
magnetolonowego do w^czenia wtyku 
wlacznika noznego. 

Obudowa pomalowana zostaia jasno- 
szarym lakierem piecowym, podstawa — 
ciemnoszarym. Tablica czolowa wyko- 
nana zostala z czarnego bakelitu. 

d.c.n. 

W. GABRYSIAK 



OCENIAMY PROJEKTY ODZNAK MODELARSKICH 



W „Modelarzu" nr 1/1967 na str. 24 
opublikowaliSmy Konkurs pt. „PRO- 
JKKTUJEMY WLASNA ODZNAKIj MO- 
DELABSKA". Zgodnie z warunkami 
konkursu kazdy m6gl przyslafc Uowolna. 
ilosc proJekt6w, kazdy projekt mial 
byi wykonany w wielkosci natural nej 
i w pieciokrotnym powiekszeniu z ogra- 
niczeniem kolordw do maksimum trzech. 

Termin skladania projekt6w uplyniU 
30 marca 1061 r. og61era wplynijlo 91 
prac od 40 autor6w. Najwiecej propo- 
zycji wplynelo Z WOJ. KATOW1CKIE- 
GO, KRAKOWSKIEGO I VVARSZAWY, 
choc nalezy przyznac, ze reprezento wa- 
ne byly wszystkie dzieJnice kraju. 

przyjeto system stopniowego selekejo- 
nowania rysunk6w, tzn., ze najpierw 
wybrano i odlozono te, kt6re w ogfile 
nie odpowiadaly warunkom konkursu 
lub przedstawialy zbyt niski poziom. 
Z dopusitczonych 24 prac do „6wiercfi- 
na!6w" wytypowano 12, by nastcpnie 
w „p61finalach" wybrac 6. Z tych do 
finalu, jako najlepsze, rdwnorzedoe wy- 
typowane zaiazem do nagrodzenia — 
wybrano 3, 

Projekt nagrodzonych odznak zamiesz- 
czamy na ostatniej stronie okiaclki. 
Dalsze zamiescimy w numerach nastep- 
nych. 

Autorzy prac wyr6znionych zostanq 
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zaproszeni na 3-doiowy pobyt w War- 
szawie lub na dowolnie wybrana. cen- 
traliia imprez? modelarska organizowa- 
na w 1967 r, przez LOK. Sa to: 

1. Autor podpisu,ja,cy sie pseudonimem 
„WIS", z WARSZAWYj kt6ry nie po- 
dal swego nazwiska i adresu (pro- 
simy go o skontaktowanie sie pi- 
senine, telefoniczne lub osobiste 7. 
Wydz. Modelarstwa ZG LOK), 

2. OSWALD DA NEK z BIELSKA BIA- 

S. MARIAN BRECHELKE z WLADV- 
SLAWOWA, WOJ. GDANSK1E. 
Wyrflznienie przez jury trzech wymie- 
nionych proiektdw nie jest r6wnoznacz- 
ne z przekazaniem ich do reallzacji. 
Zoslanq one oddane koniisji propagandy 
przy ZG LOK, ktora podejmie w tej 
sprawie decyzje. W przypadku przy.ie- 
cia kt6rejs z wyrointonyeh prac do 
realizacji autor tlodatkowo otrzyrna Iio- 
norarium. 

Podsumowujac caloic akcji nalezy 
stwierdzic, ze przyniosla ona wieks^y 
plon, niz sie tego spotfziewano. To bar- 
dzo ontymistyczne. Wida6 z tego, ze 
nasi Czytelnicy, kt6rym leza na sercu 
sprawy interesujqce og61 modelarzy, 
wloiyli wiele Inwencji i twcrczego wy- 
silku w swoje opracowania. Wszystkim 
im za to serdecznie dziekujemy. j_ M _ 
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MODEL LATAJACY 

szybowca klasy A-1 „PAW-1" 

Dokohczenie ze str. 12 

OBLATYWANIE MODELU 

Najpierw oblatujcmy model z reki. 
Gdy sie. go wypusci z re.ki pod wlatr, 
powin.en on wykonac prosty, spokojny 
lot. Dobierajac odpowiedni kat zaklino- 
wania statecznika poziomego, uzyskamy 
najdluzszy lot, W wypadku skrecanla 
modelu nalezy przez odpowiednie wy- 
ehylenie steru wyregulowafr lot modelu 
na idealnie prosty. w przeciwnym wy- 
padku moiemy miec trudnosft z holo- 
waniem modelu. Przed przystapieniem 
do lot6w z holu nalezy uprzednio za- 
montowafi na modelu determinator, czyli 
specjalne urzadzenie zabezpieezajace 
model przed ucieczka w przypadku lo- 
tow podczas silnycfi noszert termicznych. 
W tym celu nalezy zamocowad do ha- 
czykow statecznika poziomego 1 kad- 
luba gruba. nitke. (cz. 63), ograniczajaca. 
kat nachylenia statecznika. Lont (ez. 89), 
wykonany ze sznurka bawelnianego, 
mocujemy za pomoca gumkL. Dlugose 
lontu dobieramy tak. aby przepaltl 
gumke. i spowodowal wychylenie statecz- 
nika poziomego do okolo 2 — 3 mln. Na- 
le£y pami^ta6 zawsze o zapalenlu lon- 
tu, gdyz w przeciwnym razie — gdy- 
by model dostat sie w sllne noszenie — 
moze zginac. 



Japohski czolg pfywajqcy „KA-MI" 



Po raz pierwszy zauwazyllsmy 
w zagranicznym czasopismle wykaz 
tytut6w czasoplsm modelarskich 
wraz z ich charakterystykq i cena. 
pojedynczego cgzemplarza jak i wy- 
sokoscla, prenumeraty rocznej. Pi- 
smem tym jest francuskl miesle.cz- 
nik „Modele Magazine" nr 4/1967 'r. 

Wsrod wielu innych tytuiow flgu- 
ruje takze nasz „Modelarz", ktdre- 
go pojedynczy numer kosztuje we 
Franejl 2 franki, a prcnumerata 
roczna 14 frank6w, tj. okolo 3 do- 
larow. 



W ok61niku FEMA nr 5/67 opubll- 
kowano wykaz istniejacych w Euro- 
pie tor6w dla model! samoehodo- 
wych, nalczacych do czlonk6w 
FEMA. 

Z wykazu wynika, ie we Franejl, 
Wloszech i Szwajcarii znajduja. sie 
po dwa tory, w Szwecji i NRF po 
trzy, a pozostale kraje <w tym takze 
i Polska) dysponuja. jednym torem. 

Wykaz ten jest nlepelny, gdyz 
obejrouje tylko tory zgloszone ofi- 
cjalnle do FEMA. Wiadomo jednak, 
ze w praktyce jest lch znacznle 
wiecej (np. w Czeehoslowacji sa 
trzy tory, na W^grzech — cztery). 



Znane czasonismo modelarskie wv- 
dawane w nrd pt. ,.Modellbau und 
Basteln" zmleniio od stycznia br. 
tytul, obJetosfi l szate zewnetrzna. 
Obecnie nazywa sie: „Practic — Mo- 
dellbau und Bastel", ma wielokolo- 
rows, oktadke. i 4S stron tekstu. Ce- 
na pozostala bez zmlan <tj. 1 NDM). 

Wraz ze zmiana. tytulu mofcna 
zauwazyc dalsze kurczenie- sie. tema- 
tyki mocielarskiej. Obecnie zdccydo- 
wana wi^kszo§<; zamieszczonych ma- 
tena!6w dotyczy wykonywanla roz- 
nych praktyczmych urzadzeii domo- 
wych, szkolnych itp. 




rj BACJI wyspiarskiego poloienia 
f kraju dowodztwo japor'isklch sit 
*- J zbrojnych zaintCTesowane by to bar- 
dzo rozwojem czolg6w plywaja.cych. 
Prace nad nimi prowadzone byly za- 
rowno przcz osrodkl konstrukcyjne 
wojsk Iqdowych jak tet i marynarkl 
wojennej. Po kilku wozach prototy- 
powycb, opartych na wzorach amery- 
kansklch i anglelskich z lat 1925—1930, 
takich jak SR I, II i III, A-Rogo 1 
B-Rogo, Japonczycy opracowali czolg 
piywajacy Typ 2 „Ka-mi"; do Jego bu- 
dowy, wykorzystano w duzym stoiwiu 
zespoly 1 elementy istniejacych i wy- 
pr6bowanych Jui czolg6w lekkich. 
Czolg „Ka-ml" by! lekkim wozem 

0 konwencjonalnej budowic. Charakte- 
ryzowal siq stosunkovvo duzym kadlu- 
bem i llczna. zalogq. Do przoilu i tylu 
kadluba doczepiano plywakl metalowc — 
po zmontowaniu calosc mlaln ksztalt 
pontonu zapewnlajqc czotgowl plywal- 
nosc. w wodzle czolg poruszal sic. za 
pomoca, dwoch srub maja.oych nopQd, 
za posrednictwem wa!6w przegubowycb 

1 skrzyni rozdzielezej, od silnlka g!6w- 
nego. Zwrotow w czasie plywania do- 
konywano przy pomocy steru. 

Dzlekl tej konstrukcjl czolg posiadal 
niezle zdolnoscl nawigacyjne 1 m6gt 
odbywac stosunkowo dalekie rejsy, na- 
wet przy dose wzburzonym morzu. Po 
przebyciu przeszkody wodnej 1 wyje- 
chaniu na la,d staly, zaloga odczeplaia 
plywakl 1 w6wczas w6z byl wykorzy- 



stywany jak zwykly czolg lekkl. Czolg 
,,Ka-mi" byl typowym przedstawicielem 
(-.ego typu woz6w Japonskich, wypro- 
dukowanych w najwi^kszej liczbie; uzy- 
wano go w latach 1942—1955 w wie.kszo- 
scl operacji morsko-desantowych na wy- 
spach Pacyfiku. 

DANE TAKTYCZNO-TEC1INICZNE 
CZOLGU: 

Cieiar: z pfywakaml 12,5 T, bez ply- 

wakow 9,5 T 
Zaloga: 6 ludzl 

Uzbrojenic: 1 armata 37 mm 1 3 — I km 
7,7 mm 

Amunicja: do dzlala 132 naboje, do km 

4080 nnboJ6w 
I'ancerz: kadlub — przod 12 mm, bo- 

kl 1 tyl 10 mm, dno 1 gora 8 mm, 

wleza: prz6d, boki i tyt 12 mm, g6- 

ra 0 mm 

Nape.d: 1 silnik dieslowski 6-cyllndrowy 
o mocy 115 KM ,przy 1800 obr/mln. 

Wymlary: dlugosfi z plywakami 7508 mm, 
szerokoSc 2800 mm, wysokosi 2300 
mm, przeswit 350 mm 

Osia.gi: szybkos6 na lqdzie 37 km/godz., 
w wodzie a, 5 km/godz., zasie.g na 
ladzie 320 km, w wodzie 140 km, 
pokonywane wzniesienia 30°, rowy 
szerokoici 2,o« m. 

JANUSZ MAGNUSKI 



MODELE KLASY Fl • F3 



(dokonczenie ze str, 17) 

delu, uzylem naste.puja.cych podzespo- 
16w: silnik „Nautocraft» 6 V, I-my 
„Graupner", sruba 0 45 mm, f-my 
„Graupner", aparatura konstr. wlasna 
tranzystorowa, 4-kanalowa, mechanizm 
wykonawczy „Servomatic 11", akumu- 
latory P. Quasier, Dresden. 8 V 2,5 Ah 
OSiajgi: IV miejsce w klasle F1E30, III 
i II miejsce w klasie F3E oraz 1 miejsce 
w klasie F4, uzyskane na Zawodach 
Mod. RC w Krakowie. Do startu w kla- 
sie F4 <polowanle na baloniki) instalu- 
jemy w rurce na dzlobie igle. wykonana. 
z drutu stalowego o dlugosci okolo 
60 mm, doktadnie zaostrzona, wyszli- 
fowana. i odpowlednio wygiqta. (patrz 
zalaczony rysunek). 



Model „Mruczek" Jest przeznaczony 
wylacmie do startu w klasie F1E30 
<predkosciowej) — opracowany zostal na 
podstawie angielskiego modelu „Mimi- 
teman" o charakterystycznym dnle tzw. 
Super-Flattso. Osiggl modelu uzalez- 
nione sa scisle od dokladnoscl i lekko- 
^ci wykonania, Technolngia wykonania 



tego modelu odbiega nieco od przyjq- 
tych powszechnie w modelarstwie ka- 
non6w. Przede wszystkim przygotowu- 
jemy odcinek sklejki 1—1,5 mm, z kt6- 
rego wycinamy odrysowany z ark. 2 
ksztait siatki dna, wraz ze wszystkimi 
otworami. kt6re r6wniez ostroinie wy- 
cinamy. Wyciete dno zwilzamy wzdluz 
linli srodkow r ej woda. i ,,zszywamy je 
w kierunku — do dziobu — mocna. 
nicia. a powstaiy w ten spos6b „szew" 
zalewamy klejem. Do dna przyklejamy 
wycie.te ze sklejki 2 mm wre.gi, a >ia- 
ste.pnie wlekajroy podiuznice ograni- 
czaja.ee poehylenie llstew oplywowych. 
Nast^pna czynnoscia Jest przyklejenle 
burt i pokladu z odeinkdw sklejki l mm, 
oraz bok6w nadbud6wki. Wierzch nad- 
bud6wki wykonujemy z kawalka sklejki 
1 mm usztywnionego listewkaml 2x5. 
Kolejno montujemy dlawlce, ster, ka- 
dlub czysclmy, szpachlujemy, malujemy, 
przyklejamy loze do dna (zaleznie od 
posiadanego silnika) instalujemy aku- 
mulatory, wykonujemy pola.czenia po- 
dobne jak w poprzednim modelu. 

ANDBZEJ MACIEJEWSKI 
L6dz 
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Trzydziesci lat pracy dla „mafego lotnictwa" 



OSTATNIE lata.obfituja. w liczne jubileusze, Ma- 
my i wsrod modelarzy kilku „jubilatow", kt6- 
rych w miare, naszych mozliwosci bedziemy 
przedstawiafi Czytelnikom. 

DziS prezentujemy Wlodzimierza Bredsznajdera 
z Lodzi, obchodza.cego jubileusz 30-lecia pracy dla 
„malego lotnictwa". Jest to dzialacz modelarstwa, 




Rok 1951 — Wlodzimierz Bredsznajder {w §rodku) 
z gruyQ swoich wychowankow z ladzkich modelarni. 

kt6ry mimo duzego dorobku, nie jest znany szerokie- 
mu gronu modelarzy, a szczeg61nie tym mlodym, gdyz 
zawsze by! i jest czlowiekiem skromnym, chociaz 
wni6sl duzy wkiad w rozw6j sportowego modelar- 
stwa lotniczego. 

Juz jako jedenasloletni chlopiec zetknal sie. 
z modelarstwem lotniczym w 16dzkiej szkole przy 
ulicy Zaganskiej, a w dwa lata pozniej, w 1937 r. na 
Wojew6dzkich Zawodach Modeli Latajacych odnosi 
swoj pierwszy sukces, zajmuj^c III miejsce w gu- 
m6wkach. I od tej chwili przez 30 lat jest nierozer- 
walnie zwiazany z modelarstwem. Dlugi jest rejestr 
jego osia.gniec sportowych, A oto niekt6re z nich: 

1951 r. — Zdobyty krajowy rekord wysokosci lotu 
silnik6wki 1800 m. 

1954 r. — V miejsce w Miedzynarodowych Zawodach 

Modeli Latajacych pahstw demokracji lu- 
dowej w Moskwie. 

1955 r. — Osiagniecie predkosci 135,8 km/h w Ogol- 

nopolskich Zawodach Modeli Latajacych 

1955 r. — Zdobycie wicemistrza Polski w modelach 

wolnolatajacych. 

1956 r. — Zdobycie wicemistrza Polski w akrobacji. 

1958 r. — Zdobycie wicemistrza Polski w akrobacji. 

1959 r. — Zdobycie mistrza Polski w modelach wol- 

nolatajacych. 

1962 r. - Zdobycie V miejsca w modelach wolnolata- 
jacych. 

1962 r. — Zdobycie III miejsca w akrobacji. 

1963 r. — Zdobycie wicemistrza Polski w akrobacji. 




Nie sposob wymienic wszystkich imprez, w kt6rych 
uczestniczyl, a bylo ich dziesiatki. 

Bedac z zawodu mechanikiem narz^dziowym, w la- 
tach trudnych, gdy na rynku nie mozna bylo nabyc 
silnikow modelarskich, sam pr6buje konstruowac r6z- 
nego typu silniki. Plon jego pracy to zbudowanie 
wed lug wlasnych projektow: 




Kol. Wlodzimierz przygotowuje do lotu model silfit- 
kowki na jubileuszowych 25 Mistrzo&twach Polski 
Modeli Latajacych u> Gnieznie. 

• 3 typ6w silnik6w samozaplonowych 2,5 cm*, 

• 2 typ6w silnik6w samozaplonowych 2,5 i 4 cm 3 , 

• 3 typ6w silnik6w zarowych o pojemnosci 5,8 cm 1 
i 6 cm 3 . 

L6dzkie Zaklady Lotnicze, wykorzystujac jego my si 
konstrukcyjna, wyprodukowaly serie 500 szt. silnik6w 
samozaplonowych 1,5 cm 8 . 

Piekna rezultaty osi^gnal tez w szkoleniu mlodziezy 
modelarskiej, Jego wychowankami sa. m.in. tacy ofi- 
cerowie lotnictwa jak Ryszard Garus, Wieslaw Kraw- 
czyk — wyczynowy pilot sportowy APRL, Czeslaw 
Demke, nauczyciel Ryszard Kaczorek i wielu innych. 

Kol. Wlodzimierz bardzo czesto pelnii funkcje se- 
dziego na imprezach organizowanych przez APRL, 
gdzie spotkal sif z duza. sympatia zawodnik6w. 

DziS Wlodzimierz Bredsznajder, majacy bogata. 
wiedze, z dziedziny malego lotnictwa, wystepuje w 
APRL jako trener zawodnik6w udajacych sie. na za- 
wody miedzynarodowe. Pelen zyczliwoSci dla ludzi 
zaskarbil sobie szacunek i podziw tych wszystkich 
modelarzy, kt6rzy go poznali. 

Z okazji jubileuszu zyczymy koledze Wlodzimierzo- 
wi dobrego zdrowia i dalszej owocnej pracy z mlo- 
dzieza. modelarska.. 



Sm 




A oto udane konstrukcje silnik&wki z lat piecdzicshilych. 
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MODFXARSTWO SAMOCHODOWE 
PO RAZ DRUGI 

Znany popularyzator modelarstwa 
samochodowcgo mgr Zenon Dut- 
kiewicz z Poznania wznowil za 
poSrednictwem Wydawnictw Ko- 
munikacji i Lacznosci swoja. ksiaz- 
kc. z 1961 r. pt. „Modelarstwo sa- 
mochodowe". 

Zostata on a zmicniona i rozsze- 
rzona, posiada obeenie obje,tos6 
22,6 ark, wyd., co w przcliczeniu 
daje 264 stronice formatu A5, 
10 plan6w modeli samochodow w 
forma tach A4 oraz (nowo§6 — cze- 
go nie bylo w pierwszym wyda- 
niu!) dwie wladki formatu Al, na, 
ktfirych zamicszczone sq dokJadne 
rysunki w podzialce 1 : 12 samo- 
chodow warszawa -203 combi, sko- 
da-1600 MB i renault-dauphine. 

NowoScia. drutjiefjo wydariia jest . 
takze znacznie rozszerzony rozdzial 
wiadomosci wstcpnych, w kt6rym 
szczegolowo potraktowano zasady 
opracowywania dokumentacji mo- 
delarskiej, odlewnictwo czeici mo- 
delarskich oraz technologic mate- 
rialow uzywanych przez modelarzy 
samochodowych. 

W polaczeniu z ksiazka in*. Jana 
Czarneckiego pt. „Modele samocho- 
d6w wyczynowych". wydana w 1SG6 
roku przez ZG I-OK i b^daca da 



Model ar st wo 
samochodowe 




M I ES I E.C Z N I K 

MODELARZY 
KOtOWYCH 
LOTNICZYCH, 
OKRE.TOWYCH, 
I RAKIETOWYCH 

CZASOPISMO ZALECONE DLA 
BIBLIOTEK SZKOfc LICEALNYCII 
PISMEM MIMSTERSTWA OSWIA- 
TY NR FO/3-308157 Z DN. 21 
MARCA 1957 R. 



nabyeia we wszystkich zarzadach 
wojewodzkich LOK — modelarze 
samochodowi maja. podstawowq lite- 
rature. Nic wigc nie stoi na prze- 
szkodzie dalszerdu szybkiemu roz- 
wojowi lej dyscypliny modelar- 
stwa. 

Duza, pomoca. dla modelarzy sa 
zamieszczone w ksiazce rysunki 
nbjasniaja.ee wszystkie fazy budo- 
wy modelu, A jest ich az 303, czyli 
wiecej niz jeden na kazdej stro- 
nic. Dzic,ki nim nawet laicy b<;da 
mogli samodzielnie wykonywafc po- 
szczeg61ne zcspoly modelu. 

* * 
* 

Modelarstwo samochodowe. Zenon 
Dutkiewicz, Wydawnictwa Komuni- 
kacji i f.^cznosci. Stron 264, wklad- 
ki z planami. Naklad 10 000 egz. 
Cena 30 zl. 



MODELARZ POMAGA 



Stanislaw Mem — Sosnowiec ul. Pro- 

sta 2, posiada do odstapienia nasKpuja.- 
ce numcry miesiecznika ,,Morze M ; nr a. 
9, 10, 11, 12/1935 r.. nr 1, 3, 4, S, 6. 7, 
11, 13/1936, nr 1, 9, 32/1937, 1— J, 5, 7, 
8/193(1, nr 6/1839 , 2— 12/1162. 
Stefan Smolis — Warszawa, ul. Choeim- 
ska 14 poAukuJe ksiafckl Z. Drapeila 
..Zdobnictwo okretowe", 
Janusz Walicki — t Szczecin, ul. Swier- 
czewskiego 19 m ,&, posiada doodslaoic- 
nia cztcrokanaiowa, aparaturi; do zdal- 
nego sterowania modeli calkowicie na 
tranzystorach ze stabilizacla kwarcowq. 
Edward Haczkowski — Pionki, ul. I.esna 
23/27, wo], kieleckie, posiada do odsta- 
pienia dwa sllnikl elektryczne 4,5 V 
prod. NRD oraz silnik 10 V prod. CSRS 
i egz. tygodnika ..Skrzydlata Polska". 
Zdzislaw Bobel — Kwidzyn, ul. Zerom- 
skiego IS, woj. jrdanskJe, posiada do 
odsta.pienla silnik clektryczny 4 V i sil- 
nik spalinowy ,.Jask61ka". 
Mieczyslaw Trelofiski — Oiiwiecim Iia- 
bice US, posiada do odsUpicnia llczne 
numery „Modclarza". „Modclar" i wide 
czasopism zagranicznyeh oraz silnik sa- 
mozaplonowy Jena 1,5 cm", 
Henry k BoryA — Gdansk Wzzeszcz, ul. 
Wyspiariskieeo 9 DS IS, odprzcda nume- 
ry ..Motiplnrzn" z lat 1957, 1966 ,,Morza" 
z lat 1935, 1937 1 z wyd aft powojonnyeti 
oraz eKzEinplarze ..Miniattir Mor.skieh". 



Adam MrAx — L6di 14, ul. Barwna 12ai 

pragnic prowadzifi korespondencje z mo- 
delarzem lotniczym w wicku lat 19. 
Marek Rosa — Siedlce. ul. tZ t-ipca 10> 
poszukujc ..Modelarra" nr 1/S7 i ,, Ma- 
lego Modelarza" nr 3^7. 
Andrzej Szunert — Niemcza, ul. Ogro> 
dowa 4, pow. Dziertoniow, odst^pi cy- 
linder 7. tlokiem i korbowodom do sil- 
nika „ Zeiss Jena" 2.S cm' W cenle 110 zl. 
Tadeusx Uibaniak — Szczecin, ul. 
Okriei 17, posiada do odstapienia WSele 
czasopism o tematyce modclarskie). 
Waldemar Wldel — Sopot, ul. Malczew- 
skiegn 4/S, poszukuje „Matogo Modela- 
rza" z planami okret6w wojennych. 



CORAZ TO MNIEJSZE 




Firma PIKO — NRD wypuicila 
ostatnio na rynki europejskie no- 
we zestawy modeli kolejoioycli 
w niespotykanej dotychczas ska li 
N — 1 : 160. 

Na zdjqciu widzimy taki zestaxv. 
Model elektroiuozu 7iap^d3any jest 
silnikiem clektryczvym zastfanvm 
z baterii. 




ODPOWIEDZI RED AKCJI 

Stanislaw Nedzl — Krakow. Za proponowane zdj^cia okre.t6w moze- 
my da6 zdje.cia samolot6w w stosunku jeden za jeden, lub zagraniczne 
czasopisma modelarskie np. Aero Modeller, American Modeler, Mode- 
listica lub inne. ProszC; o skontaktowanie sie; z redakeja; z podaniem 
swego adresu. 

Jerzy Kulka — Wroclaw — 1 inn I, Nie mozemy na razie podac daty 
opublikowania planu modelu pancernika „YAMATO", gdyz trud- 
noici z wiernym odtworzeniem planu. Prosimy o cierpliwosc. 

Jozef Wypyeh — Szczecin — na wystawe. modelarstwa kolejowego 
do Ostrawy w CSRS mozna wysla6 tylko modele kolejowe. Inne dzie- 
dziny modelarstwa nie beda tam eksponowane. 



WYDAJE ZARZA.D GLOWNY LIGI OBRONY KRAJU 

Redaguje Kolegium w ikladzie: Bogdan GABRYSIAK. Jan MARCZAK. Andrzej 
MROCZEK, Irena NOWAKOWA (rcdaktor naczelny) Marian ROZWENC. Stefan 
KMOLIS (sekrctarz redakcjiy, mgr ini. Bohdan wrgrzyn. 

Adres redakcji: Warszawa. ul. Chocimska 14, tel. 45-12-31 wew. 75. Frenumerate 
na kraj przyjmu]^ urze^ly pocztowe, listonosze oraz oddzlaly I delegatury 
..Ruchu". Mozna rfrwniei dokonywac wplat na konto PRO Nr 1-6-IO002O — 
Ccntrala Kolportaiu Prasy i Wydawnictw „Ruch" Warszawa, ul. Wronia 23. 
Prenumcraty przyjmowane sq do 15 dnia mflesiaca poprzedzajacego okrc-s prenu- 
meraty. Cfna prenumeraty: kwartalnie — zl 7,50, p^lrocznie — zt 15.—. roczniu — 
zl 30.—. Pronumeratc. na zagranic^, kt6ra Jest o iQ% droisza — przyjoiujc Biuro 
Kolporiazu Wydawnictw Zagranicznych „Ruch", Wirrsiaw.-i. ul. Wronia 23, 
tel. 20-4S-88, konto PKO Nr 1-S-100Q24. Egzemplarze numcry Kdtjaktualizowanych 
mnina nnbywa6 w Punkcie Wysylkowym Prasy Archiwalnc) ..Rucli", Warszawa. 
ul. Srebrna 12, konto PKO Nr 114-6-700041 VII O/M Warszawa. prxedruk dozwo- 
lony tylko za podaniem zrddla, Druk. Wojsk. ZakJ, Graf, w-wa, Zam. 3144. 
Naklad 25 OM egz. T-SJ. 
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